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1. INTRODUCCION

La pista 04-22 del Aeropuerto Internacional de Formosa “El Pucu”, en la actualidad,
posee una longitud habilitada de 1.800 metros y un ancho total de 40 metros, con
margenes pavimentados.

El Aeropuerto en la actualidad es Categoria OACI 4C.

La importancia que tienen los vuelos para la localidad de Formosa y su zona de
influencia exige el mantenimiento de las operaciones de los aviones en el Aeropuerto
durante el mayor periodo posible.

En consecuencia, todos los trabajos incluidos en la presente Documentaciéon deberan
ser realizados teniendo en cuenta esa necesidad, utilizando mayor cantidad de
maquinarias, materiales y mano de obra y mayores eficiencias para los trabajos.

Los trabajos deberdn realizarse de acuerdo a las estipulaciones de la Especificacion y
en coordinacion permanente con las Autoridades del Aeropuerto y la Direccion de
Obra.

Al formular su propuesta cada Proponente debera tener especialmente en cuenta las
limitaciones para la ejecucion de las obras y su realizacion en las etapas que se
establecen en la Especificacion, dada la incidencia de dichas limitaciones sobre los
costos del Contratista y sobre el cumplimiento del plazo de ejecucion.

2. ANTECEDENTES Y SITUACION ACTUAL

La pista 04-22 tiene una longitud total de 1.800 metros y un ancho de 40,0 metros, lo
que incluye 5 metros de banquina a cada lado de la pista.

La pista posee una superficie de rodamiento de concreto asfaltico en toda su
extension, no ha recibido intervencion en los ultimos 20 afios.

Estado Actual de Pista 04-22 (Flexible):

Se observa un estado general bueno, con exudacién en los 20 metros centrales de la
pista, lo que disminuye considerablemente la macrotextura de la superficie. En las
franjas laterales (10 m a cada lado de la franja central), se observan
desprendimientos poco severos y fisuras en bloque, en su mayoria selladas y con
excedente de material de sellado. Se advierte un envejecimiento superficial de la
mezcla asfaltica.
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A su vez, en los sectores sellados, los cuales por la cercania de las fisuras se
convierten en superficies llenas, se observa la falta total de micro y macrotextura,
debido a que la superficie se encuentra totalmente recubierta con material sellante.

No se observan deformaciones longitudinales ni transversales. Solo se aprecian las
juntas longitudinales constructivas de cada faja, con depresiéon por pérdida de material
producto de defectos constructivo.

Estado Actual de las Cabeceras:

Se observd en general buen estado, con algo de fisuras en bloque. No se observa
deformaciones longitudinales ni transversales. Se evidencia exudacion en los sectores
de mayor circulacion que afecta la macro y micro textura de la superficie.

Estado Actual de Margenes pavimentados:

Se observo en general desprendimiento de aridos, producto del envejecimiento de la
carpeta asfdltica. Existen fisuras en bloque mas acentuado en la franja
correspondiente a los Ultimos 5 metros de pista, a ambos lados.

Por lo expuesto puede concluirse que la pista:

A) Dada la exudacién existente en la parte central de la pista, se hace necesario una
rehabilitacion superficial, de manera de restituir la friccion superficial de la superficie
de rodadura.

B) La rehabilitacion requerird de un fresado previo, para extraer la mezcla
superficial con mayor envejecimiento.

C) Dado los escalonamientos observados en la unién de las fajas constructivas, se
recomienda que en la rehabilitacion a realizar las fajas constructivas estén desfasadas
de las existentes.

D) El galibo de la pista es incorrecto presentando una media de 1,80%. Se corregira
el mismo para llevarlo a 1,50%

E) Se requiere la construccién de plataformas de virage en las cabeceras.
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3. RELEVAMIENTO GEOTECNICO

El relevamiento geotécnico consistid en realizar sondeos y calicatas, los sondeos se
realizaron sobre la pista, calle de rodaje y plataforma y las calicatas en borde de

calzada principalmente en coincidencia con la ubicacion de las cabeceras.

La tabla adjunta muestra los resultados de ensayos de clasificacion de las calicatas,
donde se observa que el material de subrasante se corresponde con suelos A4.

Tamiz N° Calicata Prog 0+100 Calicata Prog 0+900 Calicata Prog 0+550 Calicata Prog 1+700
179 175 172 277
4 79 100 175 100 172 100 577 100
9 10 19 12
10 170 94,9 165 94,3 153 88,9 565 95,7
25 14 26 14
40 125 81 151 86,3 127 73,8 551 90,6
31 43 66 72
200 114 63,7 108 61,7 61 35,4 179 64,6
N° Psf LL LP LL LP LL LP LL LP
S.Hdo +Psf. 57,49 39,01 61,50 38,22 52,86 38,47 52,13 37,93
S.Seco+Psf. 51,90 37,46 53,20 36,85 48,40 37,05 47,45 36,6
agua 5,59 1,55 8,30 1,37 4,46 1,42 4,68 1,33
tara Psf. 30,48 29,17 30,20 29,30 29,50 28,60 30,10 29,65
Suelo seco 21,42 8,29 23,00 7,55 18,90 8,45 17,35 6,95
Limite 26,1 18,7 27,5 18,1 23,6 16,8 27,0 19,1
golpes 20 30 25 25
Factor 1,029 0,975 1,000 1
Limite Liquido 26,9 18,7 26,8 18,1 23,6 16,8 27,0 19,1
Indice Plastico 8,2 8,7 6,8 7,9
Clasif. H.R.B. A-4-(8) A-4(5) A-4-(0) A-4-(7)
Clasif.SUCS CL-ML CL-ML SC CL-ML

También se efectuaron ensayos de compactaciéon y de valor soporte
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De los sondeos y a modo de resumen se adjunta planilla con los espesores de mezcla
asfaltica encontrados.

EXTRACCION DE TESTIGO DE PAVIMENTO FLEXIBLE
Testigo N° Identifi;?cic’)n seglnl  Pprogresivas | Diametro (mm) Didmetro (mm)| Altura (mm)| Altura (mm)
ano
1 P2 0+030 100 100 17 17
2 P5 0+100 100 100 17 17
3 P8 0+150 100 100 16 16
4 P11 0+200 100 100 21 21
5 P14 0+300 100 100 16 16
6 P18 0+350 100 100 18,5 18,5
7 P23 0+450 100 100 16 16
8 P28 0+550 100 100 15,5 15,5
9 P33 0+650 100 100 17 17
10 P38 0+750 100 100 19 19
11 P43 0+850 100 100 16.5 16.5
12 P48 0+900 100 100 17 17
13 P53 1+000 100 100 17 17
14 P58 1+100 100 100 15,5 15,5
15 P63 1+250 100 100 21,5 21,5
16 P68 1+300 100 100 18,5 18,5
17 P73 1+400 100 100 21,5 21,5
18 P77 1+500 100 100 15 15
19 P80 1+600 100 100 17,5 17,5
20 P82 1+650 100 100 19 19
21 P86 1+700 100 100 19 19
22 P89 1+770 100 100 19 19

Tabla resumen de espesores de mezcla asfaltica

Inferiormente a las capas asfalticas se encontrdé una base de suelo cemento de 20 cm

de espesor.

La estructura caracteristica encontrada se muestra en la figura siguiente:
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DESCRIPCION DE LOS MATERIALES ESPESORES (mm)
95
95
30
SUELO CON MATERIAL CEMENTANTE 7100
SUELO CON MATERIAL CEMENTANTE 700
SUBRASANTE

4. TAREAS A DESARROLLAR
Las tareas a desarrollar se consideran en 2 etapas:

I.  Construccion de plataformas de virage en Cabeceras, con cambio de pendiente
de galibo en la pista desde el eje central hacia las cabeceras y rehabilitacion de
éste sector de pista.

II.  Rehabilitacion del resto de la pista con cambio de pendiente de galibo.

El cambio de pendiente de galibo contempla pasar de una pendiente media de 1,8% a
una de 1,5%. Para esto se realizard un fresado previo de la superficie, posteriormente
se coloca una base de concreto asfaltico para su nivelacion de espesor variable, y una
carpeta de concreto asfaltico de 3 cm de espesor de mezcla F10.

Diseiio de plataforma de viraje en la pista

Conforme a los estudios geotécnicos realizados, ensayos de compactacion y de Valor
Soporte se establece para el disefio el valor de densidad maxima de 90%, el que se
corresponde con un Valor Soporte de 4%. En base al trafico, |a resistencia del suelo y
el comportamiento de la estructura existente se adoptd una estructura compuesta de
Carpeta de concreto asfaltico de 3 cm de espesor mezcla F10, Base asfaltica 1 de 6 cm
de espesor, Base asfaltica 2 de 7 cm de espesor y subbase estabilizada granular con
adicion de cemento de 20 cm de espesor. Esta estructura se modelo con el programa
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FAARFIELD, determinando una vida atil de mas de 20 afios (se adjunta salida del
programa y datos de trafico empleados).

Ya que el 90% aterriza por 04 y despega por cabecera 22, se adopta el 100% para
cada cabecera como disefio conservador.

El disefio geométrico surge de la aplicaciéon del Anexo 14 de la OACI, Volumen I -
Disefo y Operaciones de Aerédromos. Una plataforma de viraje en la pista se define
como una superficie definida en el terreno de un aerédromo adyacente a una pista con
la finalidad de completar un viraje de 180° sobre una pista no provista de calle de
rodaje. El pavimento adicional de la plataforma de viraje estd destinado a facilitar el
giro seqguro y féacil de las aeronaves aumentando a la vez la capacidad de tales
aeropuertos.

El disefio geométrico de dichas plataformas de viraje, dispuestas en ambas cabeceras,
se realizd en base a las especificaciones y recomendaciones brindadas por el Manual
de Diseno de Aerédromos, DOC 9157 de la OACI, Partes I y II. Como aeronave critica
se empleo el Boing 737-900.
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Rehabilitacién de pavimentos de pista:

En primer lugar se efectué un relevamiento del estado superficial de la pista,
determinando el “Pavement Condition Index” (PCI) conforme a la Norma ASTM D

5340.
- Plataformas vy

Se observaron como

Calles de Rodaje:

fallas predominantes “Pérdidas Repentinas” (Popouts), “Dafio en

Sellado de Juntas” (Joint Seal Damage), “Mapa de Fisuras” (Map Cracking), “Fisuras
Longitudinales, Transversales y Diagonales” (Long., Transv., and Diagonal Cracks). En

general, el nivel de
buen estado superfic

- Pista:

severidad presentado por dichas fallas es bajo evidenciando el
ial que presentan las instalaciones en cuestion.

Faja Central y Cabeceras: en esta zona la falla predominante es
la “Exudaciéon” (Bleeding) presentando una alta densidad a lo
largo de toda la superficie, siendo ésta la causa de los valores
bajos de PCI registrados poniendo en evidencia un estado regular
en Cabecera 04 y Pobre en Zona Central. Excepcionalmente, en
Cabecera 22, el estado superficial es excelente producto de no
presentarse la excesiva exudaciéon mencionada anteriormente.

Adicionalmente y sin mayor peso, se registraron fallas del tipo
“Fisura de Bloque” (Block Cracking), “Depresién” (Depression),
“Fisuras Longitudinales y Transversales” (Longitudinal and
Transverse Cracking), “Bacheos” (Patching), “Peladura”
(Raveling); todas ellas, en general, en bajos niveles de
severidad.

Fajas Laterales: se registraron como fallas predominantes “Fisura
de Bloque” (Block Cracking), “Fisuras Longitudinales vy
Transversales” (Longitudinal and Transverse Cracking),
“Peladura” (Raveling), “Bacheos” (Patching) y “Depresion”
(Depression); todas de baja severidad, de alli el buen estado
superficial del pavimento.
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La pista en general presenta un PCI medio de 59,6 (bueno), cuyo sector en peor
estado es la faja central con un PCI de 29 (pobre).

En la siguiente tabla se observa el indice de Condicién de Pavimentos (PCI) obtenido

para cada sector:

Componente Seccion Cddigo PCI Categoria PCI
Cabecera 04 ClaC2 45,0  |SSRESUISI.
Cabecera 22 C89a C90 89,6
Faja Central C3a(Cs88 29,0
PISTA Faja Derecha D1a D45 60 Bueno
Zonal 12-116 61,3 Bueno
Faja Zona?2 119-145 61,3 Bueno
Izquierda Zona3 11 72,0 Muy bueno
Zona4 117a118 58,5 Bueno
PLATAFORMA Zonal PP1aPP5 74,6 Muy bueno
PRINCIPAL Zona 2 PP6a PP12 93,8 | Excelente |
PLATAFORMA Zonal PS1aPS12 65,1 Bueno
SECUNDARIA
CALLERODAJE 1 Zonal CR1aCR22 68,1 Bueno
CALLE RODAIJE 2 Zonal CR1aCR8 75,8 Muy bueno
Que mostrado de manera grafica obtenemos.
PLATAFORMA  PLATAFORMA
SECUNDARA  PRINCIPAL PCl =74.6
MUY BUENO
PCl = 65.1 - PCl =938
PCI = 68.1 CALLE DE RODAJE 1 BUENO EXCELENTE
BUENO
= 2 PCl = 75.8
EXCELENTE
CABECERA 04 PISTA PCI = 60 \ pCl = 29 PISTA CABECERA 22
BUENO / POBRE

Como conclusion del relevamiento es que las fallas observadas son superficiales, no
encontrandose defectos estructurales.

Cuenco de Deflexiones Caracteristico

Para el andlisis de las deflexiones se trabajo con secciones homogéneas, las que
quedaron definidas de la siguiente manera:
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Seccién Progresivas Obervacion

1 0+000 a 0+162 Cabecera 04

2 0+000 a 0+100 Viraje Cabecera 04

3 0+162 a 0+700 20 m centrales y entrada a calle rodaje

4 0+700 a 1+639 20 m centrales

5 1+639 a 1+801 Cabecera 22

6 147012 1+801 | Viraje Cabecera 22y entrada a calle de rodaje

7 0+162 a 0+700 Laterales Norte y Sur

8 0+700 a 1+639 Laterales Norte y Sur

Para definir el cuenco caracteristico se utilizaron los pasos segun el Cuerpo de
Ingenieros de la Armada de EE. UU.

Se consideraron los coeficientes de variacion del Impulse Stiffness Modulus (ISM)
calculada como la relacion carga aplicada/deflexiéon en el centro del plato de carga
para cada bulbo de deflexiones.

Si el coeficiente de variacion de los ISM del conjunto de los bulbos es menor que 15%
se eligen bulbos caracteristicos por el método del menor error. Mientras que si es
mayor al 15% (como todos los casos que se analizaran) puede emplearse el juicio
comun para seleccionar el cuenco representativo, adoptando entonces el percentil 15
del ISM.

Asi se obtuvieron los siguientes cuencos caracteristicos para cada seccién homogénea:

Seccion Hom. Medicién Carga D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8 D9
1 Centro, 0+020 2272 951 749 680 480 356 266 205 164 0

2 8m lzq, 0+050 2258 1018 877 777 568 423 311 235 182 0

3 8m lzq, 0+290 2229 1011 622 513 357 264 208 165 147 0

4 A | 3m Der, 1+330 2286 1039 851 790 578 429 314 232 183 0
B 8m Der, 1+340 2286 1039 853 789 579 428 315 231 183 0

5 A 8m lzq, 1+670 2293 1146 905 803 534 379 296 234 196 0
B | 15m lzq, 1+660 2296 1245 948 876 670 538 436 371 322 0

6 8m lzq, 1+730 2265 1238 991 891 612 441 345 269 221 0

7 15m Der, 0+370 2229 999 835 765 522 367 258 188 154 0
15m lzq, 14510 2265 1196 1077 995 763 610 494 408 354 0

Se adjunta en Anexo I los

cuencos caracteristicos.

procesamientos de datos para la obtencion de estos
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Retrocélculo y Vida Util

Elegido el cuenco representativo de cada tramo homogéneo, se procedié a procesar la
informacién haciendo uso de un software de retrocalculo. A tal efecto se utilizo
Backfaa, desarrollado por la “Federal Aviation Administration” (FAA), tomando las
recomendaciones y consideraciones de la circular AC No. 150/5370-11b. De esta
forma se obtienen los Mddulos Elasticos para cada capa del paquete estructural.

Luego se utilizan esos valores obtenidos para procesar la vida util de la estructura
utilizando el programa computacional FAARFIELD, también desarrollado por la FAA y
siguiendo las recomendaciones de la circular AC No. 150/5320-6E.

Los datos bases para las entradas de los programas son:

. Espesor Mddulo Elastico Médulo de
Material .
[mm] [MPa] Poisson

Concreto Asfaltico 95 2700 0,35

Concreto Asfaltico 95 2500 0,35

Suelo Cemento 200 3000 0,35

Subrasante 40 0,35
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(@ FAARFIELD - Create or Modify Airplanes for Section NewFlexib~01 in Job fo.. = &

Airplane Group Airplane Gross Taxi Annual % Annual
G_aneric Name (4) Weight (Ibs) Departures Growth De
s B737-700 155.000 104 350 2
Other Commercial Dual Whi-100 100.000 520 3.50 1
m c130 155.000 20 350
Extemal Library | FokkerF22- 10000 30 350
Library Airplanes
BeechJet-400A ~
Bonanza-F-33A
Canadair-CL-215
Centurion-210
ChallengerCL-604
Chancellor-414
Chic Arrow-PA-28-200 < | '
Chix_Sx-PA-32
Citation-525
Citation-550B ‘| e ‘l H ‘l Hoat Airplanes
Citation-V Ar R oo
Citation VIV Do VW10
Citation-X ""-130‘
%‘E}gueg*“” Save List Clear List Fokder-F-28-1000
Falcon-50
Falcon-500
Falcon-2000 ” Saveto Float H “ Add Float ”
i
” Help H H CDF Graph H H View Gear ”

A continuacién se presenta un resumen con los modulos de elasticidad obtenidos para

los bulbos caracteristicos.
Modulos de Elasticidad [MPa]
Seccién Hom. Capal(C.A) Capa2(C.A) Capa3(suelocemento)| Capa4 (subrasante)

1 7.266 283 3.750 134

2 3.165 596 2.743 110

3 5.258 226 2.873 194

4 A 2.510 560 3.999 108

B 3.628 448 3.662 108

5 A 3.687 226 4.619 118

B 1.046 969 3.784 90

6 2.100 340 4,182 100

7 5.924 265 3.367 127

8 2.572 665 4.683 72

Luego de utilizar estos valores surge que las estructuras modeladas superan los 20
anos de vida util. Esto es concordante con el estado superficial de la calzada sin
deformaciones longitudinales ni transversales, sin baches y con escasas fisuras piel de
cocodrilo. Esta situacion se verifica en todas las secciones analizadas.

Las salidas completas de los programas se presentan en Anexo II de Retrocalculo y

Vida Util.
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Determinacion del ACN y PCN

Para su determinacidon se emplearon los valores de CBR obtenidos mediante el
retrocalculo del programa computacional BAKFAA, desarrollado por la FAA y siguiendo
las consideraciones del circular AC No. 150/5370-11B, los cuales se muestran en la
Tabla siguiente para cada seccién homogénea.

Seccion Homogénea CBR
1 13

10,6

18,8

10,4

10,05
9,7

12,3
7

IV WIN

Consideraciones para el espesor equivalente del paquete estructural

Structural Layer Less than Four Four or More Wheels
Thickness (inches) Wheels on Main Gear on Main Gear
Asphaltic Concrete 3 <
(FAA Ttem P-401) ) )

High Quality Granular 6 3

Base (FAA Item P-209)

Los espesores equivalentes adoptados en secciones homogéneas son

Capa Calidad |[Factor Equiv. | Capa Equiv. Sobra P-154 .
o Total Equiv.
Asfaltica P-401 2,3 5 2,5 5,75 T
Suelo Cemento P-304 1,6 8 0 0
Suma Equiv. 13 5,75 18,75

Luego, con estos datos, se utilizé el programa computacional COMFAA desarrollado
por la FAA y con las recomendaciones del circular AC No. 150/5335-5B. De esta forma
se obtuvieron los valores de ACN y PCN para cada seccion homogénea.

Las salidas completas del programa se presentan en el Anexo III de Determinacién de

ACN y PCN. A continuacién se presenta un resumen obtenido de los mismos.
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Seccion ) . . . )
X ACN PCN Tipo Pavimento Categoria Presion de Inflado Trabajo
Homogénea
1 36,3 67,2 F A X T
2 38,1 53,5 F B X T
3 36,3 112 F A X T
4 38,1 52 F B X T
5 38,1 49,6 F B X T
6 38,1 47 F B X T
7 38,1 66,9 F B X T
8 42,1 32,9 F C X T

Se observa que la secciéon 8 presentaria dificultades para sustentar con confianza
aeronaves como el Hércules (C-130) y el Boeing 737 - 700. Pero se debe tener en
cuenta que dicha seccidén corresponde a los laterales norte y sur desde la progresiva
0+700 a 1+639, por lo que no se considera que pueda traer mayores consecuencias.

Conclusiones

Dado que no se observan deformaciones en el galibo, que la estructura existente no
requiere de un mayor aporte; y que la falla mas representativa observada es la
exudacion existente en los 20 metros centrales de la pista, es que se propone el
fresado de toda su superficie en un espesor de 30 mm vy colocar un refuerzo
estructural en todo su ancho de 30 mm de espesor de Concreto Asfaltico tipo F10,
segun se indica es la Especificacidon Técnica respectiva.

Las fajas constructivas deberdn estar desfasadas de las juntas longitudinales
existentes.

Luego de las tareas de fresado, y previo a la ejecucién del refuerzo, se deberan
ejecutar el sellado de las fisuras existentes. Si luego de la tarea de fresado se
observa, conforme a las indicaciones de la inspeccion, algun sector debilitado o
fisuracion tipo piel de cocodrilo, se deberda efectuar Bacheo Superficial en la
profundidad de la Ultima capa asfaltica existente, cuidando de no penetrar en las
bases asfalticas y reemplazando en su totalidad con Concreto Asfaltico en Caliente. El
Concreto Asfaltico Existente se retirara mediante tareas de fresado.

Dado que en el proyecto de rehabilitacion se incluye la construccidon de las plataformas
de viraje en cada cabecera para permitir el giro de las aeronaves, se propone en
funcion de la secuencia de rehabilitacién:

- Construccién de plataforma de giro, cambio de pendiente transversal desde el
eje de pista hasta su union con la plataforma de viraje y rehabilitacion de
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éste sector de pista; para esto la construccion de la plataforma de giro se
realizara hasta cota -30 mm del nivel de borde de la cabecera, de manera de
uniformar la superficie de todo el conjunto con la capa de concreto asfaltico
F10 de 30 mm en toda la superficie (cabecera y plataforma de viraje)
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ANEXO I:

CUENCO DE DEFLEXIONES
CARACTERISTICOS



» Seccién 1: Cabecera 4, desde progresivas 0+000 a 0+162

Medicion |Progresiva | Carga| D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8 D9 ISM
0+020 2272 | 951 | 749 | 680 | 480 | 356 | 266 | 205 | 164 0 2,389
0+050 2279 | 930 | 733 | 666 | 470 | 348 | 260 | 200 | 161 0 2,451
Centro 0+080 2244 | 842 | 696 | 636 | 464 | 360 | 255 | 187 | 146 0 2,665
0+110 2279 | 804 | 665 | 608 | 443 | 344 | 244 | 179 | 139 0 2,835
0+140 2244 | 605 | 477 | 446 | 352 | 284 | 229 | 183 | 149 0 3,709
0+020 2229 | 910 | 765 | 707 | 515 | 381 | 275 | 203 | 155 0 2,449
0+050 2208 | 801 | 658 | 608 | 439 | 321 | 227 | 163 | 121 0 2,757
3mlzq 0+080 2251 | 720 | 608 | 563 | 428 | 334 | 258 | 198 | 158 0 3,126
0+110 2246 | 755 | 635 | 587 | 446 | 348 | 268 | 205 | 163 0 2,975
0+140 2300 | 760 | 616 | 575 | 441 | 345 | 268 | 207 | 167 0 3,026
0+010 2251 |1 932 | 735 | 667 | 471 | 349 | 261 | 201 | 161 0 2,415
0+040 2251 | 901 | 710 | 645 | 455 | 337 | 252 | 194 | 156 0 2,498
3m Der 0+070 2258 | 874 | 723 | 660 | 481 | 373 | 265 | 194 | 151 0 2,584
0+100 2253 | 780 | 645 | 590 | 430 | 333 | 237 | 173 | 135 0 2,888
0+130 2272 | 632 | 498 | 466 | 367 | 297 | 240 | 191 | 156 0 3,595
0+160 2259 | 620 | 489 | 457 | 361 | 291 | 235 | 188 | 153 0 3,644
0+020 2244 |1 1032| 873 | 809 | 572 | 408 | 285 | 207 | 164 0 2,174
0+050 2258 | 1018 | 877 | 777 | 568 | 423 | 311 | 235 | 182 0 2,218
8m lzq 0+080 2258 | 699 | 602 | 534 | 390 | 290 | 214 | 161 | 125 0 3,230
0+110 2272 | 903 | 701 | 648 | 485 | 372 | 288 | 230 | 184 0 2,516
0+140 2280 | 978 | 765 | 708 | 531 | 408 | 318 | 255 | 206 0 2,331
0+020 2251 | 932 | 748 | 655 | 479 | 343 | 266 | 197 | 161 0 2,415
0+050 2251 | 901 | 725 | 631 | 464 | 330 | 257 | 190 | 156 0 2,498
8m Der 0+080 2258 | 874 | 733 | 651 | 488 | 368 | 269 | 191 | 151 0 2,584
0+110 2253 | 780 | 645 | 590 | 429 | 333 | 236 | 173 | 135 0 2,888
0+140 2272 | 632 | 495 | 469 | 365 | 299 | 238 | 192 | 156 0 3,595
0+010 2251 | 1025 | 867 | 804 | 568 | 406 | 283 | 206 | 163 0 2,196
0+040 2246 | 837 | 707 | 656 | 464 | 331 | 231 | 168 | 133 0 2,683
0+070 2251 | 669 | 576 | 511 | 373 | 278 | 204 | 154 | 120 0 3,365
Lmiza 07000 | 2246 | 724 | 624 | 553 | 404 | 301 | 221 | 167 ] 129 | 0 | 3,102
0+130 2272 | 887 | 693 | 641 | 481 | 370 | 289 | 231 | 186 0 2,561
0+160 2259 | 1080 | 844 | 781 | 586 | 451 | 352 | 281 | 227 0 2,092
0+010 2229 | 1176 926 | 841 | 594 | 440 | 329 | 253 | 203 0 1,895
0+040 2212 | 903 | 711 | 646 | 456 | 338 | 253 | 194 | 156 0 2,450
15m Der 0+070 2229 | 688 | 569 | 520 [ 379 | 294 | 209 | 153 | 119 0 3,240
0+100 2234 | 675 | 558 | 510 [ 372 | 288 | 205 | 150 | 117 0 3,310
0+130 2229 | 517 | 408 | 381 [ 301 | 243 | 196 | 156 | 128 0 4,311
0+160 2251 | 559 | 440 | 412 | 325 | 262 | 212 | 169 | 138 0 4,027
ISM Promedio 2,83
Desviacion 0,56
C.V. 19,86
Percentil 15 2,363




» Seccidn 2: Viraje Cabecera 4, desde progresivas 0+000 a 0+100

Medicién |Progresiva| Carga| D1 | D2 | D3 | DA | D5 | D6 | D7 | D8 | D9 ISM
0+020 | 2272 | 951 | 749 | 680 | 480 | 356 | 266 | 205 | 164| 0 | 2,389
Centro | 0+050 | 2279 | 930 | 733 | 666 | 470 | 348 | 260 | 200| 161| 0 | 2,451
0+080 | 2244 | 842 | 696 | 636 | 464 | 360 | 255 | 187 | 146| 0 | 2,665
0+¢020 | 2229 | 910 765 | 707 | 515 | 381 | 275 | 203 | 155 | o | 2,449
3mlzq | 0+050 | 2208 | 801 | 658 | 608 | 439 | 321 | 227| 163 | 121| 0 | 2,757
0+080 | 2251 | 720 | 608 | 563 | 428 | 334 | 258 198 | 158 | o0 | 3,126
0+010 | 2251 | 932 | 735 | 667 | 471| 349 | 261 201 | 161 0 | 2,415
ey | 0t020 [ 2251 901 710 645[ 455 [337] 252 | 104 [ 1s6] 0 | 2498
0+070 | 2258 | 874 | 723 | 660 | 481 | 373 | 265 | 194 | 151| 0 | 2,584
0+100 | 2253 | 780 | 645 | 590 | 430 | 333 | 237| 173 | 135| 0 | 2,888
0+020 | 2244 |1032| 873 | 809 | 572 | 408 | 285 207 | 164 | 0 | 2,174
8mlzq | 04050 | 2258 |1018| 877 | 777 | 568 | 423 | 311 | 235 | 182 | 0 | 2,218
0+080 | 2258 | 699 | 602 | 534 | 390 | 290 | 214 | 161 | 125| 0 | 3,230
0+¢020 | 2251 | 932 | 748 | 655 | 479 | 343 | 266 | 197 | 161 0 | 2415
8mDer | 04050 | 2251 | 901 | 725 | 631 | 464 | 330 | 257 | 190 | 156 | 0 | 2,498
0+080 | 2258 | 874 | 733 | 651 | 488 | 368 | 269 | 191 | 151| 0 | 2,584
0+010 | 2251 |1025| 867 | 804 | 568 | 406 | 283 | 206 | 163| 0 | 2,19
t5mizg | —2:040 | 2246 | 837 [ 707 ] 656 [ aea [ 331 231 [ 1681133 [ o | 2683
0+070 | 2251 | 669 | 576 | 511 | 373 | 278 | 204 | 154 | 120| 0 | 3,365
0+100 | 2246 | 724 | 624 | 553 | 404 | 301 | 221| 167 ] 129 o0 | 3102
0+010 | 2229 |1176] 926 | 841 | 594 | 440 | 329 | 253 | 203 o0 | 1,895
0+040 | 2212 | 903 | 711 | 646 | 456 | 338 | 253 | 194 | 156 | 0 | 2,450
15mDer ™5 070 | 2229 | 688 | 569 | 520 379 | 294 | 209 | 153 ]| 119| 0 | 3,240
0+100 | 2234 | 675 | 558 | 510 | 372 | 288 | 205 | 150 | 117] o0 | 3310

ISM Promedio 2,65

Desviacién 0,40

CV. 15,08

Percentil 15 2,295




» Seccion 3: 20 metros centrales y entrada a calle rodaje, desde progresivas 0+162 a 0+700

Medicion |Progresiva| Carga| D1 | D2 | D3| D4 | D5| D6 | D7 | D8 | D9 ISM
0+170 | 2258 | 613] 484 452 [ 357] 288] 233 186 151] o | 3,684
0+200 | 2251 | 505] 403] 379| 301] 247] 203] 167] 143| 0 | 4,457
0+230 | 2272 | 519] 414 389 309 253] 208 171 147| 0 | 4378
01260 | 2251 | 373] 277] 261 227] 194 161] 137 115| 0 | 6,035
04290 | 2236 | 738|574 527| 394|304 | 234] 181] 144| 0 | 3,030
0+320 | 2293 |1256] 926 | 823 | 572] 418[3039] 227| 177| o
04350 | 2244 |1101] 916 820 542 386 288] 233| 177| o | 2,038
04380 | 2236 | 574] 470] 453| 379] 319] 257] 205 162| 0 | 3,805
0+410 | 2300 | 980 791| 747 587 453] 336 249] 183| 0 | 2,347

Centro ™= 140 | 2286 | 205] 207] 195 165] 146] 120 112] 101] 0 | 7,749
0+470 | 2244 | 600 474 | 445 | 348] 280] 219|205 244 | o
0+500 | 2293 | 980] 790] 722| 521] 386 | 279] 207 160| 0 | 2,340
0+530 | 2265 | 589 454 436 | 341 178 222 172|142 0
0+560 | 2286 | 827|581 511 337] 250] 195] 156 129] 0 | 2,764
0+590 | 2272 | 394 333| 318| 264 220{ 180] 147] 121| 0 | 5,766
0+620 | 2272 | 658] 540 510 407 324] 253] 194] 150| 0 | 3,453
0+650 | 2293 | 685|563 | 531 | 424| 338] 265] 202 156| 0 | 3,347
0+680 | 2293 |1510[1132] 991 [ 614 415] 290] 216 170| 0 | 1,519
0+170 | 2292 | e51] 522] 487]371] 290] 224] 172] 137] o | 3,521
0¢200 | 2229 | 341] 275] 263 | 223] 193] 163] 137 116| 0 | 6,537
0+230 | 2212 | 631] 497 474 401 345] 200] 241] 204| 0 | 3,506
0¢260 | 2300 | 720|579 529 366] 270| 207] 166 140| 0 | 3,194
0+290 | 2300 | 752] 605 | 552 | 382] 282{ 216 174] 146| 0 | 3,059
04320 | 2229 | 728] 582|532 [ 394| 303] 230] 182] 145| 0 | 3,062
04350 | 2221 | 632] 499 456 | 336] 257] 194] 152 120| 0 | 3,514
04380 | 2272 | 587] 453|420 325] 257] 208] 169] 141| 0 | 3,871

smizq | 2410 2250 [ 706|537 a97 | 382 501 241105 160[ 0 [ 3,200
0+440 | 2293 | 738] 564|507 356 266 | 207] 166] 138] 0 | 3,107
0+470 | 2280 | 788] 593|532 [ 371] 275] 212] 169] 139| 0 | 2,803
0+500 | 2236 | 881] 681] 616 | 430] 315] 235] 181] 148] 0 | 2,538
0+530 | 2219 | 689 520] 469 | 324| 235] 172] 130] 104| 0 | 3,221
0+560 | 2244 | 637] 484] 434 295| 215 163] 133] 114 0 | 3,523
0+590 | 2227 | 785|584 522|351 253] 188] 152] 129 0 | 2,837
0+620 | 2229 | 841] 599 509| 308] 220( 172] 139] 18] 0 | 2,650
0+650 | 2212 | 801| 559|473 281 198] 152] 120] 100| 0 | 2,762
0+680 | 2293 | 817|536 467|306 226 176] 143 119| 0 | 2,807
0+¢190 | 2300 | 527] 420] 395 314] 257] 212 174] 149| 0 | 4,364
0+220 | 2300 | 520] 415] 390 310] 254] 209] 172] 147 0 | 4,423
0+250 | 2286 | 396| 319] 306 | 255] 216] 181] 153] 132| 0 | 5,773
0+280 | 2269 | 800 646 | 618 515] 436 367] 309 267| 0 | 2,836
0+310 | 2244 |1155] 893| 788 | 509] 370{ 276 | 212] 168| 0 | 1,943
0+340 | 2256 |1199 926 818 520] 384] 286] 220 175| 0 | 1,882
04370 | 2258 |1118] 934| 857 584 411{ 289] 211 172] 0 | 2,020
0+400 | 2262 | 951| 795| 729|497 350{ 245 179 146| 0 | 2,379

3mDer | 0+430 | 2279 | 362 255] 246] 210] 186 166 | 148 133] 0 | 6,296
0+460 | 2300 | 855 601 579 | 495] 438]392] 350 314| 0 | 2,690
0+490 | 2272 |1943|1642|1449] 890| 568] 374] 264] 203| 0 | 1,169
0+520 | 2263 | 789|667 588 | 361] 231] 152 107| 82 | 0 | 2,868
0+550 | 2265 | 569 490| 477 | 409 344 ] 284] 227] 179| o | 3,981
0+580 | 2244 | 658|567 552 | 473] 398] 329] 262] 207| 0 | 3,410
0+610 | 2236 | 718] 617 586 | 461 360| 274] 209 165| 0 | 3,114
0+640 | 2249 | 698] 599|570 449 350] 267] 203 161] 0 | 3,222
0+670 | 2286 | 705|575 547 | 438 348] 269] 208 163| 0 | 3,243




0+170 | 2286 |1044] 806 735] 500] 356 | 254] 193] 154] 0 | 2,190
01200 | 2282 | 863 | 663 | 605 | 410] 291 | 207| 156] 124| 0 | 2,644
04230 | 2251 | 686 495 456 | 347| 271 | 217] 176 | 145] o | 3,281
01260 | 2238 | 844|599 552 | 417| 324 | 258| 207| 170 0 | 2,652
01290 | 2229 |1011] 622] 513] 357] 264 | 208] 165 147] 0 | 2,205
0+¢320 | 2238 | 935 | 581 481 336 250 198 | 158] 141| 0 | 2,394
04350 | 2293 | 849 449 391|318] 261 212] 169] 145] 0 | 2,701
0+380 | 2310 | 801|436 381 312] 258 212| 172] 149] 0 | 2,884
0+410 | 2229 | 737 | 495 | 458| 342 266 | 209 | 166] 138| 0 | 3,024

8mlza ™5 740 | 2217 | 662| 436 402| 298] 231] 179| 140| 115| 0 | 3,349
0+470 | 2258 | 599 | 445 | 421| 328] 261 | 206 | 163| 134| 0 | 3,770
0+500 | 2236 | 658 | 474 447| 345| 271 | 211 ] 164] 132] 0 | 3,398
0+530 | 2251 | 731|491 453| 345| 275| 216 | 171| 145 0 | 3,079
0+560 | 2255 |1014| 684 632| 482] 384|302 | 241] 205 0 | 2,224
0+590 | 2244 |1294| 822| 719] 440] 209 214| 170] 139] 0 | 1,734
0+620 | 2256 |1144| 736 644 | 398] 273 | 198] 159] 132] o | 1,972
0+650 | 2258 | 974 704 621] 403] 299 220] 182] 157 o | 2,318
0+680 | 2249 | 835|597|526|340] 250| 190] 150| 129 0 | 2,693
0+170 | 2259 | 620| 496 | 451 366 | 287 | 238 185] 153 0 | 3,644
04200 | 2300 | 527 423] 393] 315] 256 | 213] 173] 149] 0 | 3,364
01230 | 2300 | 520 416 388| 311| 253 | 210 171| 147] 0 | 4,423
0+260 | 2286 | 396 | 326| 299| 261] 211 186 | 149] 132] 0 | 5,773
01290 | 2269 | 800 | 651 613| 520| 432 | 370| 306 | 267| 0 | 2,836
04320 | 2244 |1155| 887| 793|506 | 372 | 274 | 213] 168] 0 | 1,943
0+350 | 2256 |1199| 939 807| 536|379 | 290] 217 175 o | 1,882
0+380 | 2258 |1118| 926 864 | 579| 415 | 286 | 213 172| 0 | 2,020

o per | 0410 | 2262 [o51]800] 724 ] 500] 348 247 178 146] o | 2,379
04440 | 2279 | 362 | 257| 244| 211| 184 | 168] 147| 133| 0 | 6,29
0+470 | 2300 | 855 | 599 581 494] 439|391 350] 314| 0 | 2,690
0+500 | 2272 |1943|1680|1416| 910 555 | 382| 258 ] 203| 0 | 1,169
0+530 | 2263 | 789 | 678 579| 367] 227| 154 106 82 | 0 | 2,868
0+560 | 2265 | 569 | 488 479| 407 | 345 | 283 ] 228|179 0 | 3,981
0+590 | 2244 | 658 562| 557| 469] 401|326 265 207] 0 | 3,410
0+620 | 2236 | 718|630 573| 471] 352 | 280 204] 165| 0 | 3,114
0+650 | 2249 | 698|594 575 | 445|353 | 264| 205 | 161 0 | 3,222
0+680 | 2286 | 705 | 586 | 536 | 447| 341 | 274 | 204| 163] 0 | 3,243

ISM Promedio| 3,26
Desviacion 1,22
C.V. 37,60

Percentil 15 | 2,201 |




» Seccidn 4: 20 metros centrales, desde progresivas 0+700 a 1+639.

Medicién |Progresiva | Carga| D1 | D2 | D3| D4 | D5| D6 | D7 | D8 | D9 ISM
0.710 2300 |1119| 828 | 737 | 474|343 261|206| 170| O 2,055
0.740 2293 | 465(377(361]|307)255]207|164|131| O 4,931
0.770 2279 1829|640 579]| 408|307 |231|177|139| O 2,749
0.800 2258 | 476 (390|367 292|238] 189|157 123| O 4,744
0.830 2293 | 298 (239226 193|167 |149|122|104| O 7,695
0.860 2279 | 756 | 688 | 627 | 442 | 326 | 237|184 | 147| O 3,015
0.890 2286 | 619 (486 |459]| 362 | 288] 226|187 152| O 3,693
0.920 2293 | 701 (611|570 424 330|254[199| 158 | O 3,271
0.950 2236 | 734581 [531]|375]285]216|168| 136| O 3,046
0.980 2279 | 683|596 [ 555|413 | 322|248 |194| 154| O 3,337
1.010 2293 | 861|681 |630]|446|372|242|184|151| O 2,663
1.040 2280 | 699 | 544 [ 503 | 353 | 293 ] 188 | 140| 114| O 3,262
1.070 2279 | 561|423 [402]|340|286|234[194|154| O 4,062
1.100 2292 | 699 |536[510]|433)366]301|251|201| O 3,279
1.130 2286 | 305|242 (233]203|178]156|136|119| O 7,495

Central 1.160 2294 1699 [ 560 (539]|470| 414 ]362|317|279| O 3,282
1.190 2293 |1296{1057| 944 | 619 4321303 | 226| 179| O 1,769
1.220 2310 | 699|582 [521]|346|245|175[134|109| O 3,305
1.250 2236 | 346 272|258 222)192]165|135|121| O 6,462
1.280 2249 1699 [ 558 [ 530 | 458 | 397|343 [282| 254| O 3,217
1.310 2293 |444(339(326]276]237]|199|168| 141| O 5,164
1.340 2280 | 699 | 524 [ 504 | 426 | 364|304 | 255| 214| O 3,262
1.370 2272 | 657 [ 456 [ 4241 325|259] 210|166 | 137| O 3,458
1.400 2280 | 699 (491|457 351)282]230|183|152| O 3,262
1.430 2229 | 600|497 [469]362|289|227|180| 142| O 3,715
1.460 2229 |1 699 (579|546 422|336|264|210| 166| O 3,189
1.490 2236 | 747 {612 [ 560 | 406 | 313 ] 242|189 | 152| O 2,993
1.520 2232 | 699 [ 569 [ 521|377 290|224 |174| 139| O 3,193
1.550 2272 | 666|509 |473]367)295]239[193|160| O 3,411
1.580 2276 | 699 537 [499]|388|312|254|206|171| O 3,256
1.610 2265 | 572|457 (4231330| 266|214 | 176| 147| O 3,960




3mlzq

0.710 2289 | 748 | 488 | 4252771204 | 158 | 128 | 106 | O 3,060
0.740 2286 | 639431398 [304]240] 192|157 132| O 3,577
0.770 2269 | 6891452416 (315247 195]157|130| O 3,293
0.800 2229 | 699 | 559|513 (368277 250]|165]|135| O 3,189
0.830 2225 | 763 | 606 | 556 [ 3981299 270|177 | 144| O 2,916
0.860 2265 | 78215171 459(3311255]1203|160|131| O 2,896
0.890 2256 | 7551493 1437(313]1240]190]149]|121| O 2,988
0.920 2265 | 728 | 525|471 (331256 199|162 | 133| O 3,111
0.950 2252 | 7241513 1459(320)245]189]152|123| O 3,110
0.980 2286 | 679 513|462 [325]256]201]163]|136| O 3,367
1.010 2282 | 749|563 | 507 [ 3551280 219|177|147| O 3,047
1.040 2286 | 807|590 | 519(351)260]| 205]165]| 139| O 2,833
1.070 2273 | 5691407 |357(239]1175]135]107| 8 | O 3,995
1.100 2279 |309|271|254(207)178] 152 |131|112| O 7,375
1.130 2270 | 499431]|405(329]282] 239|206 175 0 | 4,549
1.160 2272 | 665 |525]|497(392]1309]240]188]|151| O 3,417
1.190 2263 | 501 390|369 (289]227]|175]|136| 108 0 | 4,517
1.220 2244 | 4371359334 (270) 222 181|148 123| O 5,135
1.250 2231 | 657 530|493 (397]1325]264]214|177| O 3,396
1280 2272 (1081|844 | 757|509 (3742|276 (211 |14 | O

1310 2251 | 795 | 606 | 541 | 359 (2736|188 | 140|110 | O

1.340 2279 | 809 | 605|522 [360)280]223]|177]148| O 2,817
1.370 2270 | 605|446 |384 (263203 161]126]|104| O 3,752
1.400 2258 | 489361332 [255]206] 172|144 124| 0 | 4,618
1.430 2245 | 5891427 1391(298]1239]198]164|141| O 3,812
1.460 2236 | 52914331403 (315]255]205]165]|141( 0 | 4,227
1.490 2224 | 64415171481 (374]1301]|240]192]|162| O 3,453
1.520 2272 | 928|748 | 678 [4821355]263|199|157| O 2,448
1.550 2268 | 889|714 | 647 (4591338249188 148| O 2,551
1.580 2286 | 721|587 | 547 (4131320 242 194| 155| O 3,171
1.610 2273 | 742|596 | 554416 1320| 241 191|151| O 3,063




3m Der

0.700 2290 [890] 7251690 |5531439]339[263[206] O 2,573
0.730 2258 [1391]1067] 948 | 604 | 420 294 [ 235[166| O 1,623
0.760 2275 [ 9551733 1651(415]288]202(162(114] O 2,382
0.790 2265 [ 880|760 | 710 | 530|399 290|209 [ 159 | O 2,574
0.820 2269 [961]|830|775|579|435]317(228(173| O 2,361
0.850 2293 [1116] 958 | 895 | 670 | 502 | 366 | 262 [ 204 | O 2,055
0.880 2310 [1125] 966|903 | 676 | 507 | 369 | 265|206 O 2,053
0.910 2279 [1082] 888 | 812 | 566 | 402|1 281|207 [ 162| O 2,106
0.940 2300 [1051] 863 | 789 | 550|391]273|201[157]| O 2,188
0.970 2236 [1086] 890 | 800 | 529 | 367 257191 (152 O 2,059
1.000 2249 [1022] 837753497 |345]242(180(143]| O 2,201
1.030 2279 [1070] 871 795|552 |397]284[210(169]| O 2,130
1.060 2275 [ 999|813 742|516 370] 265|196 | 158 | O 2,277
1.090 2258 [ 9487491693 |506|372]275[208[169| O 2,382
1.120 2241 [ 9251731677494 363] 268|203 [165]| O 2,423
1.150 2258 [ 904|798 | 762 |610|465]335[242(181| O 2,498
1.180 2266 [ 675] 596|569 |455]|347]250(181(135] O 3,357
1.210 2244 [ 468|367 ]349[299]| 256 213[179(147| O 4,795
1.240 2235 [ 501393 |374(320]|274]228[ 191|157 O 4,461
1.270 2286 [497]1390]366|309]|270]216(181(147| O 4,600
1.300 2282 [ 752|589 | 553|467 |408] 326|274 (222 O 3,035
1.330 2286 [1039] 851|790 | 578 | 429314232 (183]| O 2,200
1.360 2282 [901]738]685(501]372]273{201[{159]| O 2,533
1.390 2279 [385]305]293(249]|213]178[153[(129] O 5,919
1.420 2266 [ 855]679]652|552]|473]139[339(286| O 2,650
1.450 2265 [ 9257771723 [525]386]281|208(162]| O 2,449
1.480 2256 [(1001) 841|782 | 568 | 4181304 | 225(175] O 2,254
1.510 2286 [1353]1080] 993 [ 682 | 484 1340|242 (190| O 1,690
1.540 2269 [921]|735]675[464|330)232(165[129| O 2,464
1.570 2286 [ 667 | 555]532(428|340)265(215(171] O 3,427
1.600 2286 [ 655]545]523(420|334]260(211[(168| O 3,490
1.630 2286 [602|501]481|386]|307]239[194(154| O 3,797




0.710 2236 | 705] 496 | 435 278 ] 203 [ 152 | 118 | 100| O 3,172
0.740 2249 |1072) 762 | 670 | 432 1 317|239 188 | 160| O 2,098
0.770 2258 |1427) 998 | 881 | 583|369 | 278|219 179| O 1,582
0.800 2253 |1167) 813 [ 717 | 4741298 [ 225 176 | 144| O 1,931
0.830 2229 | 9131 603|536 386] 297|237 187]153| O 2,441
0.860 2258 | 946|697 | 6271472380317 266]|231| O 2,387
0.890 2293 | 869[599|535]380)294)231)|185]152| O 2,639
0.920 2302 | 890|698 |632]474)1385]321|273]1240| O 2,587
0.950 2236 | 790 | 582|524 1368 | 287|224 182 151| O 2,830
0.980 2249 | 841|671 |608|442|357)|290]|245]212| O 2,674
1.010 2279 | 824|611 |5441375)287)225]|182]|152| O 2,766
1.040 2270 | 759 | 624 | 561 | 405|324 | 268|228 | 201| O 2,991
1.070 2244 1612|472 14241306)240) 195|161 137| O 3,667
1.100 2256 | 635588 [ 538416347 (301]|266]241| O 3,553
1.130 2279 | 556|454 (4293421277222 |181]148| 0 | 4,099
8m lzq 1.160 2258 | 641 616 | 587 | 4871412 (349|301 ]|264| O 3,523
1.190 2244 | 639513 (482|384 ]308|244]|195]159| O 3,512
1.220 2260 | 789 708 | 670 | 5491 455|376 315]271| O 2,864
1250 2279 | 859|680 [ 617 | 441 |2238[ 259 | 204 | 167| O
1280 2283 |1016| 859 [ 784 | 575 |2701( 361 | 295|251 | O
1310 2286 [1095( 839 | 740|503 |2280| 290 | 225|485| O
1340 2277 (984805 | /A5 |503 2099|311 253 | 27| ©
1.370 2265 | 779]580|5121369)292)237|193|164| O 2,908
1.400 2282 | 801|695 | 626|478 399|343 |297|267| O 2,849
1.430 2272 | 625|488 |451]350)283)231]|190]|163| O 3,635
1.460 2259 | 796|720 | 674 | 544|459 394|340 306| O 2,838
1.490 2229 | 863|700|641]473]1363]|279]|217|178| O 2,583
1.520 2246 | 947819 754 | 5701 449357 290]|247| O 2,372
1.550 2286 | 958 | 776|712 |521]1393[2941229]182| O 2,386
1.580 2286 | 961 | 827|762 | 570|442 343|278 ]231| O 2,379
1.610 2244 | 888|657 |601|442]1340(262|212|174| O 2,527




0.710 2290 | 890|724 1692|552 |440]339]263]|206| O 2,573
0.740 2258 1139111075/ 941|609 | 4171296234 166| O 1,623
0.770 2275 | 955|726 |657|411]291]200]163|114| O 2,382
0.800 2265 | 880 | 754|716 | 526 | 402 | 2881210 | 159| O 2,574
0.830 2269 | 961|823 |782|574]|439]314]1230|173| O 2,361
0.860 2293 1116|979 | 876 | 685|491 | 3741 257]1204| O 2,055
0.890 2310 |1125] 962|907 | 673|509 | 367]266]|206| O 2,053
0.920 2279 11082 891|809 | 568 | 401 282]206|162| O 2,106
0.950 2300 |1051| 867 | 785|552 |389|275]200| 157| O 2,188
0.980 2236 |1086] 905 | 786 | 538 | 360 | 262 | 188 | 152 | O 2,059
1.010 2249 1022|830 759|493 |348]240]181]|143| O 2,201
1.040 2279 |1070] 869 | 797 | 551|398 2841210 169| O 2,130
1.070 2275 1999 |831| 726|527 |362]271]191|158| O 2,277
1.100 2258 | 948|752 |690|508|370]|276]207]|169| O 2,382
1.130 2241 | 925|745 663|504 |356|274]1199]|165| O 2,423
8m Der 1.160 2258 | 904|794 766|607 | 4673331243 ]|181| O 2,498
1.190 2266 | 675|592 573452349248 182|135| O 3,357
1.220 2244 1 46813741343 |1305|251]217]1175]|147| O 4,795
1.250 2235 | 501]1397]370|323|272]1231]189|157| O 4,461
1.280 2286 | 4971 386|369 |306|272]214]1183|147| O 4,600
1.310 2282 | 752|601 |542|476]|400]333]269|222| O 3,035
1.340 2286 |1039]| 853 | 789|579 | 428 |315]231|183| O 2,200
1.370 2282 |901| 740|684 |502|371]1273]201]|159]| O 2,533
1.400 2279 |1385]1308]291|251|211]180)151]|129| O 5,919
1.430 2266 | 855|684 | 648|556 |469]399]337]286| O 2,650
1.460 2265 | 925]1791]711|534|380]|286]205]|162| O 2,449
1.490 2256 |1001| 847|777 | 572 | 415]306] 224 175| O 2,254
1.520 2286 1353|1095/ 979|692 | 478 1345]239|190| O 1,690
1.550 2269 | 921|747 1664|472 ]3241236]162|129| O 2,464
1.580 2286 | 667 | 550 | 537 |42413431262]217|171| O 3,427
1.610 2286 | 655|558 |511]|430|327]266]206|168| O 3,490

ISM Promedio 3,13

Desviacion 1,09

C.V. 34,94

| Percentil 15 |2,200|

En esta seccién homogénea, al tomar el percentil 15 del ISM, se obtuvieron 2 bulbos caracteristicos ya que los
mismos poseian los mismos valores de carga y deflexion en el punto de aplicacion. Por esta razdn se analizan
ambos como bulbos caracteristicos de la Secciéon homogénea 4.



» Seccidn 5: Cabecera 22, desde progresivas1+639 a 1+801.

Medicion |Progresival| Carga| D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8 D9 ISM
1.640 2277 | 699 568 527 413 335 271 224 189 0 3,258
1.670 2279 | 698 546 494 367 282 223 177 154 0 3,265
Centro 1.700 2275 | 699 543 492 365 279 220 174 151 0 3,255
1.730 2300 | 697 578 538 418 333 266 205 163 0 3,300
1.760 2244 653 522 494 400 331 269 220 178 0 3,436
1.640 2293 706 536 482 342 262 205 168 143 0 3,248
1.670 2276 785 585 524 368 279 217 175 147 0 2,899
3m lzq 1.700 2272 | 1256 | 1012 | 892 572 387 302 233 193 0 1,809
1.730 2255 | 905 717 631 400 267 206 156 127 0 2,492
1.760 2251 | 841 668 617 465 360 283 224 181 0 2,677
1.660 2303 622 518 497 399 317 247 200 159 0 3,703
1.690 2229 610 495 471 368 292 228 185 149 0 3,654
3m Der 1.720 2246 699 568 540 421 334 262 212 171 0 3,213
1.750 2258 722 600 581 464 373 292 227 180 0 3,127
1.640 2248 | 1088 | 901 833 637 513 417 355 310 0 2,066
8m Izq 1.670 2293 | 1146 | 905 803 534 379 296 234 196 0 2,001
1.700 2285 | 1284 | 1109 | 995 694 520 428 358 316 0 1,780
1.730 2265 | 1238 | 991 891 612 441 345 269 221 0 1,830
1.640 2286 602 500 482 386 308 238 194 154 0 3,797
1.670 2303 | 622 520 495 401 316 248 200 159 0 3,703
8m Der 1.700 2229 | 610 495 471 368 292 228 185 149 0 3,654
1.730 2246 | 699 564 543 418 336 260 214 171 0 3,213
1.760 2258 | 722 612 569 473 365 298 223 180 0 3,127
1.660 2296 | 1245 | 948 876 670 538 436 371 322 0 1,844
15m Izq 1.690 2265 | 1242 | 1067 | 956 664 495 406 338 298 0 1,824
1.720 2260 534 459 411 286 213 175 145 128 0 4,232
1.660 2208 | 519 432 414 333 265 206 167 134 0 4,254
1.690 2229 | 366 297 283 221 175 137 111 90 0 6,090
15m Der 1.720 2221 | 533 433 412 321 255 200 162 131 0 4,167
1.750 2229 790 657 636 507 408 320 249 197 0 2,822
1.780 2234 685 569 551 440 354 277 216 171 0 3,261

ISM Promedio 3,13

Desviacion 0,93

C.V. 29,74

| Percentilis | 1,923 |

En esta seccién también se consideraron 2 bulbos caracteristicos dado que ambos presentan la misma

proximidad respecto al valor de ISM correspondiente al percentil 15.




» Seccidn 6: Viraje Cabecera 22 y entrada a calle de rodaje, desde progresivas1+701 a 1+801.

Medicién |Progresiva | Carga D1| D2 | D3| D4| D5 | D6 | D7 | D8 | D9 ISM
1.700 2275 |699]543[492]365]279(220] 1741 151| O 3,255
Centro 1.730 2300 | 697|578 | 538 1418|1333 [ 2661205 163 | O 3,300
1.760 2244 | 6531522 (4941400 331(269]220|178| O 3,436
1.700 2272 |1256]1012( 892 | 5721 387 30212331 193| O 1,809
3m lzq 1.730 2255 | 905|717 [ 631]400| 267 | 206 | 156 | 127 | O 2,492
1.760 2251 | 841668 |617|465]| 36028312241 181| O 2,677
1.720 2246 | 699|568 | 540 | 421|334 | 2621212 171| O 3,213
SmDer ™ Je0 | 2258 | 722 600 | 581 | 464 | 373 | 292 | 227] 180 0 | 3,127
8m I2q 1.700 2285 [1284]11109( 995|694 | 520 | 428 1 358 | 316 | O 1,780
1.730 2265 [1238] 991 (891|612 |441(345]1269]221| O 1,830
1.700 2229 | 610] 495471368292 (2281185 149| O 3,654
8m Der 1.730 2246 | 699 ] 564 [ 543 1418|336 (2601214 171| O 3,213
1.760 2258 | 7221612 [ 569 | 473 |1 365|298 1223|180 | O 3,127
15m lzq 1.720 2260 534 (459|411 |286|213| 175|145 128| O 4,232
1.720 2221 |533]1433(412]321|255(200]162]|131| O 4,167
15m Der 1.750 2229 | 790] 657 | 636|507 | 408 [ 3201249 197 | O 2,822
1.780 2234 | 685|569 [ 551440354 (2771216 171| O 3,261

ISM Promedio| 3,02

Desviacion 0,73

C.V. 24,12

| Percentil 15 | 2,094 |
» Seccidn 7: Laterales Norte y Sur, desde progresivas0+162 a 0+700.
Medicidon |Progresiva| Carga | D1 | D2 | D3| D4 | D5 | D6 | D7 | D8 | D9 ISM

0.190 2279 |1215]| 934|852 | 578 | 410| 291| 220 175 O 1,876
0.220 2279 |1043] 801 | 731|496 352 | 250 189| 150| O 2,185
0.250 2258 |1096| 779 | 717 | 542 | 420 335 269 220| O 2,060
0.280 2249 | 786|559 | 514 389| 301|240 193] 158| O 2,861
0.310 2293 | 509|317 | 262 183 | 136| 108 | 86 | 77 0 4,505
0.340 2310 | 706 | 439 | 363 | 254 | 189 | 150| 120 107| O 3,272
0.370 2300 | 886 | 482|421 345) 286| 235| 190 165| O 2,596
0.400 2300 | 667 | 363|317 260| 215|177 143 124| O 3,448
15m Izq 0.430 2293 | 652 429|396 | 294 | 227|176 138 113| O 3,517
0.460 2306 | 7141 470|434 322|1 249|193 | 151 124 O 3,230
0.490 2265 | 626 | 451 | 426 329 | 258 | 201| 156 126| O 3,618
0.520 2244 | 759 | 546 | 515 398 | 313 | 243 189| 152 | O 2,957
0.550 2236 | 8441569 | 526 401| 320 | 252| 200| 170| O 2,649
0.580 2245 |1131] 763 | 705 | 538 | 429 | 337 | 268 228 | O 1,985
0.610 2236 |1351] 869 | 761 | 470 323 | 234 188 | 156 | O 1,655
0.640 2236 | 969 | 623 | 546 | 337 | 232 | 168 | 135| 112| O 2,308
0.670 2251 | 526 377|332 214) 158 | 120| 95 | 81 0 4,279




0.190 2229 | 621 | 495|466 | 370 | 303 | 250 | 205 176 [ O | 3,589
0.220 2229 | 491|391 368|292 239(197]| 162|139 O 4,540
0.250 2229 | 320| 258 | 247|206 | 174 | 146 124| 107| O 6,966
0.280 2229 | 523|422 | 404 | 337|285| 240|202 | 174 O | 4,262
0.310 2229 | 744 | 575| 508 | 328 |1 239 178 | 137 109| O 2,996
0.340 2212 | 853 | 659 | 582 | 376 | 273 | 204 | 157 [ 124 0 | 2,593
0.370 2229 | 999 | 835| 765 | 522 | 367 | 258 | 188 | 154 0 | 2,231
0.400 2217 | 898 | 750 | 688 | 469 | 330 232 169 138| O 2,469
15m Der 0.430 2229 | 731|514 496|423 | 375| 336|299 269 O | 3,049
0.460 2238 | 931 | 654 | 631 | 539 | 477 | 427 [ 381 | 343| 0 | 2,404
0.490 2229 | 985|832 734|451 288 189|134 103| O 2,263
0.520 2242 | 805| 680 | 600 | 369 | 235| 155| 110 84 [ O | 2,785
0.550 2229 | 600| 518 | 503 | 432|363 |300]| 239|189| O 3,715
0.580 2229 | 715|617 | 600 | 514 | 432 358 | 285 225| O 3,117
0.610 1541 | 388 | 333|317 250 195( 148 113| 8 | 0 | 3,972
0.640 2217 | 558 | 479 456 | 359 | 280 213|163 | 129| O 3,973
0.670 2229 | 385|314 298| 239|190 | 147 | 114 | 89 0 5,790

ISM Promedio 3,23

Desviacion 1,13

C.V. 34,87

Percentil 15 | 2,229 |




» Seccidn 8: Laterales Norte y Sur, desde progresivas0+700 a 1+639.

Medicién |Progresiva| Carga | D1 | D2 | D3| D4 | D5 | D6 | D7 | D8 | D9 ISM
0.700 2234 | 655| 469 | 413 | 267 | 197 | 149] 118| 101| O 3,411
0.730 2286 | 821 | 584|514 331|243 | 184 | 144 123| O 2,784
0.760 2282 | 733|521]459] 295|217 | 164| 128 | 110| O 3,113
0.790 2279 | 580| 404 | 356 235|148 | 112| 87 | 71 0 3,929
0.820 2266 | 757 | 528 | 465|308 | 194 | 146 | 114 | 93 0 2,993
0.850 2293 |1069| 799 | 720 | 545 | 441 | 370| 312 | 272| O 2,145
0.880 2276 | 709 | 530| 478 362 | 293 | 246| 207 | 181| O 3,210
0.910 2236 | 455| 358 | 324 | 243|198 | 165| 141 | 124| O 4,914
0.940 2253 | 846 | 666 | 603 | 452 | 368 | 307 | 262 | 230| O 2,663
0.970 2258 1130| 958 | 874 | 651 | 536 | 446 | 385| 340| O 1,998
1.000 2241 |1013| 859 | 783 | 583|480 399 | 345| 305| O 2,212
1.030 2293 |1026| 859 | 774 | 564 | 454 | 377 | 323 | 287| O 2,235
1.060 2306 | 896 | 750 | 677 | 492| 396 | 330| 283 | 250| O 2,574
1.090 2272 | 782 | 677 ] 616 | 464|380 323|281 249| O 2,905
1.120 2285 | 745| 645 | 587 | 443 ]| 362 | 308 | 267 | 237| O 3,067

15m Izq 1.150 2279 | 665| 629|598 | 494 | 417 352|302 | 263| O 3,427
1.180 2262 | 726 | 686 | 653 | 539 | 455| 384 | 329| 287| O 3,116
1.210 2293 | 627 | 539|509 | 413 ] 338 | 276 | 227 | 192| O 3,657
1.240 2289 | 845| 726 686 | 556 | 456 | 371 | 306 | 258 | O 2,709
1270 2272 |1173(1026] 940 | 700 (3144]| 452 376 | 325| O
1360 2263 |1018| 891 | 816 | 608 [2727| 392 | 326 | 282| O
1330 2251 | 934 | 784 | 699 | 497 (2069]| 314 [ 259 | 225| O
1360 2272 | 828 | 694 | 620 | 440 [1833| 278 230| 199| O
1.390 2251 | 950 793 | 711 | 537 | 443 | 376 322 | 286| O 2,369
1.420 2234 11042| 869 | 780 | 589 | 485| 412 | 353 | 314| O 2,144
1.450 2251 1154|9941 927 | 739 | 616 | 521 | 444|394 | O 1,951
1.480 2238 |1258|1084]|1011| 807 | 672 | 568 | 484 | 430| O 1,779
1.510 2265 |1196|1077] 995| 763 | 610 | 494 | 408 | 354| O 1,894
1.540 2256 | 995| 896 | 828 | 635| 508 | 411 | 340| 295| O 2,267
1.570 2279 | 920| 826 | 764 | 580 | 458 | 363 | 300| 255| O 2,477
1.600 2266 |1341|1205]|1115| 846 | 668 | 530 | 438 | 372| O 1,690
1.630 2300 |1579|1202]|1111| 849 | 683 | 553 | 471| 409| O 1,457




0.700 2221 | 946 771 | 734 | 588 | 467 | 361 | 279 219 O 2,348
0.730 2229 |1555]|1194(1060| 676 | 469 | 328 | 263 | 186 | O 1,433
0.760 2234 1228]| 943 837 | 534 | 371 | 259 208 | 147 O 1,819
0.790 2229 | 925|642 | 600| 448|337 | 245] 176 134 O 2,410
0.820 2221 | 871|605 565 | 422| 317 | 231| 166 | 126 O 2,550
0.850 2229 | 886 | 761 | 711|532 399|291]|209]| 162 O 2,516
0.880 2212 | 892|766 | 716| 536 | 402 | 292 | 210| 163| O 2,480
0.910 2229 | 835|686 | 627 | 437 | 311| 217| 160 | 125 O 2,669
0.940 2212 |1093]| 897 | 821 | 572| 407 | 284|209 | 164 | O 2,024
0.970 2229 |1171] 959 862 | 570 | 396 | 278 | 206 | 164 | O 1,904
1.000 2246 |1094| 896 | 806 | 533 | 370 | 259 | 192 | 153 O 2,053
1.030 2229 |1287]1047| 956 | 664 | 477 | 342| 2521 203 O 1,732
1.060 2217 |1205]| 981 | 895 | 622 | 447 | 320 236 190 O 1,840
1.090 2229 | 891|704 | 652 | 476 350 | 258 | 196 | 159 O 2,502
1.120 2212 | 805| 636 589 | 430 | 316 | 233 | 177 143 O 2,748
15m Der 1.150 2229 | 871|769 | 734 | 587 | 448 | 323 | 233 | 174| O 2,559
1.180 2251 | 781 689 | 658 | 527 | 401 | 289 209 | 156 O 2,882
1.210 2229 | 573|449 427|366 | 314 | 261 219 180 O 3,890
1.240 2238 | 532| 417|397 | 340|291 | 243 | 203 | 167 O 4,207
1.270 2229 | 592|464 | 435|367 | 321| 257 216 | 175 O 3,765
1.300 2234 | 607 | 476 | 446 | 377 | 329 | 263 | 221 | 179 O 3,680
1.330 2229 | 652534496 363|269 | 197 146 115 O 3,419
1.360 2251 | 473|388 | 360 263 | 195 143 | 106 | 83 0 4,759
1.390 2229 | 226|179 172 | 146 125| 105| 90 | 76 | O 9,863
1.420 2234 | 671532 511|433 370|311 266 | 224 O 3,329
1.450 2229 |1136]| 954 | 887 | 645 | 474 | 345 256 | 198 O 1,962
1.480 2217 |1464]11230(1144| 831 | 611 | 444 329 | 255 O 1,514
1.510 2229 |1753]1398(1286| 884 | 627 | 441 | 314 | 246 O 1,272
1.540 2242 | 944 753 | 692 | 476 | 338 | 237 | 169 | 133 O 2,375
1.570 2229 | 529|440 4221 340] 270| 210| 170 136 O 4,214
1.600 2225 | 655 | 545 523 | 421 335|260 211 ]| 168 O 3,397
1.630 2229 | 652|543 | 521|419 333|259 210| 169 O 3,419

ISM Promedio 2,81

Desviacion 1,24

C.V. 44,11

Percentil 15 | 1,886 |




ANEXO II:
RETROCALCULO Y VIDA UTIL



» Seccion 1: Cabecera 4, desdeprogresivas 0+000 a 0+162

®
Layer “Young's Modulus, Poisson's Interface Thickness, Units FWWD File Type
Number MPa Ratio Parameter mm ) Englisti No Distance Load
[ 726580 | 035 [ 100 [ s3sel © [
0| zs274| | 03s] | 100 | e3m
EE | a7so4e| | 03s| [ 100] [ 200,66 Load FWD File
[z 00| 13424 | 035 | 100 [ ouf ‘E
Convert to
5 of [ of [ o [ o U
(& | ooo] | oo0 | ool [ ou00f O Load Structure |
,T | D-M| ‘ G-DD‘ | D‘GD| | D,DI}| D Save Structure |
[ | ooo| | opo | opo| | opo O
]| o0 | 00 [ opa [ 000 [] @|
[ | ooo] | opo | opo| | opo O Stop Backcalculate
Show Qutput |
Semsor [ 1 [ 2 [ 3 [ 4 [5 [ 6 [7
offset, | u,u“ 2000] 2000] s00,0] s00,0] 1200,0“ 15000 O] oo e
Defin, me | 951,00 749,00( 680,00]| 480,00| 356,00 265,00]| 205,00 2
Cale.me | 069,53 755,25 638,02] 457,08| 385,81 | 283,33 231,51 _ Depth, mm_
| 1500 |
s Plate Radius,  Plate Load,
mm KN
L s [[ e |
- Function Iteration
Pr—_| _Ausmc  tumber
e [ 228067 | | 207 (Done) | | seectar | [ cearar |
) (L ST 20 Bene) |
0,0

TmE o ww s | el

and Run LEAF
Loaded Unloaded Calculated e

Deflection, mc  Deflection, me  J.TE, % i Batch Graph T|
rt \—

79680 | | | | Approach

Structure Information

Layer Young Modulus, MPa Poisson's Interface Thickness, mm Changeable?
1 7.265,90 0,35 1,00 94 Yes
2 282,74 0,35 1,00 94 Yes
3 3.750,49 0,35 1,00 201 Yes
4 134,24 a,35 1,00 a Yes

FWD Information

Station =10

Plate Radius = 150,11 mm

Plate Load = 160 kN

IsM = 168 kN/mm

Sensor 1 2 3 4 5 & 7
Offset, mm a 200 300 &00 900 1.200 1.500
Calc Defl, mc 951 749 ag0 4z0 336 266 205
Meas Defl, mc 870 755 638 457 3548 283 232
Function BMS, mc = 22,9087

Humber of Iterations = 207



formosa NewFlexib™01| Des. Life =20

Layer Thickness Modulus or R
Material (im) (psi)
Undehned [ 374 | [ 1.053843
Undehned [ 374 41.045

Non-Standard Structure

SubCDF =0.00; StrLife (5G) =11779yrs; t=1535in

> Seccidn 2: Viraje Cabecera 4, desde progresivas 0+000 a 0+100

1 R ¥ Y C Y Y

Layer  Young's Modulus, Poisson's Interface  Thickness,
Number MPa Ratio. Parameter mm
EEN saes2r| | oa3s| | 100] | 9395|
5 N se6.05) | 03s| | 100 [ sase
[ | 27288 [ o3 [ 00 | 2uoss|
EN oz | oas| [ 100 [ opo
ol J [ J [ d[ 9
[ | oo| | oo [ ool [ 0o
[572 8 000 | ool [ oo [ om0
[ | oo | ooo [ o000l [ o000
EEIN o00] | ooo] [ oo0 [ o000
[ oo [ oo [ oo [ o000
Sensor 1 [ 3 [3 [5 [s [7
Offset, | 00| z000] a00,0] eo00| soo| 12000 1500,0)
Defin, me |1013,0() 877,00 777,00| S68,00| 423,00] 311,00] 235,00/
Cale,me  [1072,11| 82332) 718,53 557.80| 443,11 355 52| 290,24
10721
i\.\“
S
~——
D .
R—
0.0
0 200 300 600
Loaded Unlbaded  Calculated
Deflection, mc  Deflection, mc JTE %
[EX [ |

Units:
() English

@ Metric

Convert to PDDX

| Load Structure ‘

| Save Structure

| Stop Backcalculate

| Show Output ‘
D Delete negative
offset sensors

Evaluation
Depth , mm

1s00 |
Plate Radius, Piate | Lnad
mm KN
w0 | [ 160 |

Function Ilsrahon

45,9889 | 155(Dnne}|

FWD File Type
Wo Distance Load

| selctan | ClearAll |




Structure Information

Layer Young Modulus, MPa Poisson's Interface Thickness, mm Changeable?
1 3.165,27 0,35 1,00 LT Yes
2 596,05 0,35 1,00 94 Yes
3 2.742,88 0,35 1,00 201 Yes
4 11a, 36 0,35 1,00 a Yes
FWD Information
Station =10
Plate Radius = 150,11 mm
Plate Load = 180 kN
ISM = 157 kN/mm
Sensor 1 2 3 4 5 [ 7
Qffset, mm 1] 200 300 600 900 1.200 1.500
Calc Defl, mc 1.018 877 777 568 423 311 235
Meas Defl, mc 1.072 823 719 558 443 3548 2580
Functicn BEMS, mc = 45 9889
Number of Iterations = 155
formosa NewFlexib™01( Des. Life = 20
Layer Thickness Modulus or R
Maternial (in) (p=i)
[ Undehi [ 3,74 | 459.044

397.838

Non-Standard Structure
>

e
ey

Sub CDF =0,02; StrLife (5G) =272.0yrs; t=1535in



» Seccion 3: 20 metros centrales y entrada a calle rodaje, desde progresivas 0+162 a 0+700

M\::;:- Ynung‘:“):‘dandulus‘ Pz)sﬂs;;n‘s Flgmc:r ﬁ\c:"“ness, urt“t:? . — K:“ED'::TYD’
| s2s792] | o3 [ m| [ s3sg & bt
(7 ] [ om [ [
B ‘ 287340 | 03s] | 100 | 20066 | TN Fie
T =
[ W[ J[ i s O =
& | o00] | o000 DGD| [ om] [ om] O | Load Structure |
T (o [om [ oW O Do |
(N \ 000 [ o000 DDD| [ om] [ om] | e
N \ n,uu! | DDD| |ﬂ1 | D‘ﬂl]! 1
[7a [ 00| | DDD| [ om) [ o000 O |S!DFB&BWIMME_|
| Show Qutput |
et [ [ e [ S [ | -
offset, | op| 2000] 3000 s000| sooa| 1200,0] 1500,0] Dm:ﬁt
Defin, e [1041,0¢ | 522,00 513,00 357,00 264,00 | 208,00] 165,00, s

Cale;me | gsg g2 | 663,53) 540,19 | 345,95 256,48 | 197.23) 158,01

10110

Clear All

0.0

[] 200 00 &0 900

i

Loaded Unioaded  Calculated
Deflection, mc  Deflection, mc JTE % b =
| 70| | [ | Approach tpart

Structure Information

Layer Young Modulus, MPa Poisson's Interface Thickness, mm Changeable?
1 5.257,92 0,35 1,00 94 Yes
2 228,18 0,35 1,00 94 Yes
3 2.873,40 0,35 1,00 201 Yes
4 184,31 0,35 1,00 a Yes

FWD Information

Station =10

Plate Radius = 150,11 mm

Flate Load = 10 kN

I5M = 158 kN/mm

Sensor 1 2 3 4 5 3 7
Qffzet, mm a 200 300 &0 900 1.200 1.500
Calc Defl, mc 1.011 a22 513 357 264 208 1les
Meas Defl, mc 960 agd 540 347 254 197 158
Function EM3, mc = 32,7053

Humber of Iterations = 183



formosa NewFlexib™01| Des. Life = 20

Layer Thickness Modulus or R
Material (in) {psi)
Undefined [ 3.74 762 608
Undefined [ 3.74 32.778

416633

Sub CDF =0.00; StrLife (5G) = 14715 yrs: t=1535in

> Seccién 4: 20 metros centrales, desde progresivas 0+700 a 1+639.
e Bulbo A:

8 o =] <] @] ] o o] ¥ 4

“Young's Modulus, Poisson's Interface  Thickness,
MPa Ratio Parameter mm
[ 250988 | 03s| [ 100 [ o338
[ ss9.53) | o3s| [ 100 [ 939
[ agses| | was| | 100 | 20088
[ 10606| | 03s| | 100 | oo
| of [ o [ o [ o
[ oo [ ome | oool [ oo
[ oo [ op | opo| [ oo
[ oo [ oma | opo| [ oo
[ u‘cm! [ u,uu} [ n,un} [ u,un!
[ 000 | ool [ oo | ool

Sensor [1 [ 2 [3 [ 4 [ 5 [®& [T

Offset, |

00| 2000 3000] s000] s00,8] 12000[ 1500,0]

Defin, e |4039,0] 851,00 790,00 578,00] 420,00 314,00 232,00]

Cale,me (1081 6(] 812,02 710,41 | 564,37

[ 452,74] 365,41 288.57]

O
O
L]
L]
|
O

1.081.6

~

\\M,

=

00
[ 0 300 ) 30 1.200
Loaded Unloaded Calculated
Deflection, mc  Deflection, mc JTE % = |
| 7esmn| | | | | Approach _L-vart

Units FWO File Type
() English No Distance Load
®) Metric
Load FWD File

Convert to PDDX

Load Structure |

Saye Siructure |

Stop Backcalculate |

Show Qutput |
D Delete negative
offset sensors

Evaluation
. Deqm, mm

e |

Plate Load,

KN
[ e

Function lteration
mc HNumber_

i, T —
r

| asse3 | | 153 Done

soectal | | clearar |




Structure Information

Layer Young Modulus, MPa Poisson's Interface Thickness, mm Changeable?
1 2.509,88 0,35 1,00 94 Yes
2 559,53 0,35 1,00 94 Yes
3 3.998,75 0,35 1,00 201 Yes
4 108,06 0,35 1,00 a Yes

FWD Information

Station =10

Plate Radius = 150,11 mm

Flate Load = 160 kN

I5M = 154 EN/mm

Sensor 1 2 3 4 5 [ 7
Offzet, mm 1} 200 300 600 900 1.200 1.500
Calc Defl, mc 1.039 251 7490 578 429 314 232
Meas Defl, mc 1.082 a12 710 564 453 365 299
Function BMS, mc = 49,9883

Hurber of Iterations = 153

formosa NewFlexib™01| Des. Life =20

Layer Thickness Modulus or R
Material (in) (psi)
[ Undefined | [ 3.1 | [ 36389 |
[ Undefined | [ 3.74 | [ 81.221 |

Variable St (rigid)

Sub CDF =0.01; Str Life (5G) = 5050 yrs; t=1535in



Bulbo B:

L Young's Modulus,  Posson's  Interface  Thickness, i
i i G e e e - e
B sezs3r| | o3s| | 100 [ s3ssl & ok
[N aages] [ 03] | 100 | eags
[ 3es1e1] | o038 | 100 | 20088 Load FWD Fie ‘
[& | 10828) [ o3s| [ 100 | aoo J— ‘
OV o
el A JC 4 d = [ |
o N =
2 000 [ onof [ ooo] [ oo o Save Structure ‘
[& | ooo] [ oo0f [ oo [ ooof O
B ooo] [ ooe] [ woo] [ woof O
M [ ow | ow _ew |_ow O StopSacicocne

‘Show Qutput ‘

Sensr [1 [2 [3 [ 4 [ 5 [8 [T

offsst [ 0| 2000 300,0] 000| 900,0] 1200,0] 1500,0] { Dot meoatve
offset sensors
Defin,me 1039,0(] 853,00] 789,00 573,00 428,00] 315,00 231,00 e
Cale,me 108161 826,65 | 715,26] 555,37 444,20] 359,15 | 284,82 _ Depth, mm
[ 1s00 |
- Plate Radius,  Plate Load,
‘mm KM
™ s [ e
Function lteration
B _RUS,me  Number
%_h—“"ﬂ | 4sg751 | | 162 (Done) | [ seectan | | cearar |
0.0
[] 800 300 1.200 13 — _5e_le_l:1-|;ad_
‘ and Run LEAF ‘
Loaded Unloaded  Calculated ~ e
Deflection, mc  Deflection, mc ~ JTE, % I ) - i 5
. l Ext
[ 7e8.20| | | | approach || Depart |
Structure Informaticn
Layer Young Modulus, MPa Poisson's Interface Thickness, mm Changeable?
1 3.628,37 0,35 1,00 94 Yes
2 448,63 0,35 1,00 94 Yes
3 3.661,81 0,35 1,00 201 Yes
4 108, 26 0,35 1,00 a Yes
FWD Information
Station =10
Plate Radius = 150,11 mm
Flate Load = 160 kN
I5M = 154 kN/mm
Sensor 1 2 3 4 5 3 7
Qffset, mm a 200 300 600 900 1.200 1.500
Calc Defl, mc 1.039 853 789 5749 428 315 231
Meas Defl, mc 1.082 a27 715 555 444 359 295
Function EM3, mc = 45,9751

Number of Iterations = 162



formosa NewFlexib™01| Des. Life = 20

Layer Thickness Modulus or R
Material (im) {psi)
Undehined [ 3.74 | [ 526.1%
[ Undefined | [ 3.74 | | 65.122 ]

531.128

Sub CDF =0.01: Str Life (SG) =447.1yrs; t=1535in

Seccién 5: Cabecera 22, desde progresivas1+639 a 1+801.
e Bulbo A:

Layer  Young's Modulus, Poisson's Interface  Thickness, Units
FWWO File Type
Nurmb WP Ratio  Parametel i
e = . i () English Mo Distance Load
0] | | | | | -
| age716) | 03s| | 100 | sass @ iNete
| 2628 | 035 | 100 | saes
=] || [ oas| [ 1o [ 20088 [
,—4 ! 1 0,35| ! 1.DD! ! D‘DD} -
| Convert to PDDX |
| [ o | 0 | 0| O —
6 | [ 00| [ o000 [ oo [7] | Load Structure
7 ]| | oo [ oo [ om0 O [
| [ opo] [ om| | o0 O
Backcalculate
2] [ oo | om| | om O I 5
| [ o000 [ oo [ oo n | Stop Backealculate
Show Qutput
Sensor [0 [ 2 [ 3 [4 [ 5 [®& [ 7
Offset, I 1 I I I 1 Delete negative
[ 00| 2000] 3000] eoon] sono] 12000 1500,0] Clesa S
Defln, mc
Evaluation
Calc, mc Depth, mm
| 1500
$4i7 Plate Radius,  Plate Load,
mm KN
\ 180,11 160
Function Iteration
_BMS mc  Mumbsr
== 45,0455 172 (Done) SelectAl | | Clearal |
0.0 S,
i 120 = I | Select Load
and Run LEAF
Loaded Unbaded  Calculated 3 T —
Deflection, mc  Deflection, mc JTE, % ; | l
[ 7esmn | [ | Approach | Depart ’




Structure Information

Layer Young Modulus, MPa Poisson's Interface Thickness, mm Changeable?

1 3.687,16 0,35 1,00 94

2 226,28 0,35 1,00 94

3 4.6818,70 0,35 1,00 201

4 1l1g,32 0,35 1,00 a
FWD Information
Station =10
Plate Radius = 150,11 mm
Plate Load = 160 kN
ISM = 140 kN/mm
Sensor 1 2 3 4 5 [ 7
Qffset, mm a 200 300 a00 800 1.200 1.500
Calc Defl, mc 1.146 505 803 534 3759 296 234
Meas Defl, mc 1.197 a71 718 524 412 327 266
Funetion EMS, mc = 45,0455
Number of Iterations = 172

formosa NewFlexib™01| Des. Life = 20
Layer Thickness Modulus or R
Matenal (in) (psi)
[ Undefined | [ 3. | [ 534 764 |
[ Undehned | [ 3.74 ] [ 32.778

Non-Standard Structure
5

Sub CDF =0,00; Str Life (SG) = 6015 yrs; t=15,35in

Yes
Yes
Yes
Yes



B

ulbo B:

Layer  Young's Modulus, Poisson's

Interface  Thickness,

Deflection, mc  Deflection, mc JTE %

Tz | ||

Humber 1Pa Raio  Paramster  mm
| 104605 | 035 | 100] | 9398
| o901 | 035 [ 100 [ s3ss
3 | 378453 | 035 [ 100 [ 20086
[# | o015 [ o35 | 100 [ 000
el o[9[ W[ o O
[& | 000 | ooo| [ o] [ ool O
[z | oo0) | soo| | om| [ o000l O
[E | 000 | 000 [ ogo| [ 000 [
[a | 000 | noo| [ o] [ oo O
A | oo | oool | 000 [ 000 ]
Semsor [ 1 [ 2 [ 3 [ 4 [5 [8 [7
Offset, 00| 2000] 3000] s00,0] 900,0] 12000[ 15000
Defin, me [1245,0(/ 94,00 276,00] 670,00 538,00] 436,00 371,00]
Cale.me. [1253,6: | 931,84 846,25 693,26 558,00 447,68] 362,20
12536
|
m“
e
0.0
[ 200 300 800 500 1.200
Loaded Unbaded  Calculated

Units
O
®

Engish

Wetric

Load FWD File

Convert to PDDX.

Load Structure
‘Save Structure

‘Show Qutput

Delele negative
=] g3l

Bas

ckcalculate

offset sensors

Plate Radius,

mm KM
150,11 180
[wson [ e |

Function

RIS, me.
[1eaa |

Batch Graph

Ieration
Number

Ho Distance Load

FWD File Type

| selectan | | clearan

Structure Information

Layer Young Modulus, MPa Poisson's
1 1.046,05 0,35
2 969,01 0,35
3 3.784,53 0,35
4 90,15 0,35

FWD Information

Station =10

Plate Radius = 150,11 mm

Flate Load = 160 kN

ISM = 125 kN/mm

Sensor 1 2 3

Offset, mm 1] 200 300

Calc Defl, me 1.245 948 276

Meas Defl, mc

Functicn BM3, mc

1.254 932

18,4140

Number of Iterations = 148

46

Interface
1,00
1,00
1,00
1,00

4
a00
&70
693

Thickness, mm Changeable?

5
400
538
558

L
1.200
4348
443

94
94
201
a

7
1.500
371
362

Yes
Yes
Yes
Yes



formosa NewFlexib™01| Des_ Life = 20

Layer Thickness Modulus or R
Matenal (i) (psi)
[ Undefined | [ 3.74 | [ 151708
[ Undehned | [ 3.74 ] [ 140641 |

5t (ngid)

MNon-Standard Structure

Sub CDF =0.03: StrLife (SG) =183.7 yrs; t=1535in

> Seccidn 6: Viraje Cabecera 22 y entrada a calle de rodaje, desde progresivas1+701
a 1+801.

2 Young's Modulus, Poisson's  Interface  Thickness,
Nu:r‘:err o ;Pa . Ri?‘;ns F;ram:tc:r Imr'n ur:-‘-)s English No D\stanc];w?u::Tm
[ 210021) [ o3s| | 100] | e3ss @ foetric
[z sa047] | 03s| [ 100 [ e39
N 418208 | 035 [ 100 | 20086
[& | 999 [ o035 | 100 [ o0
5 | i [ 4 O
[ | oo [ ooo) [ oomo| [ oonf O
[z oo [ ooo) [ oomo| [ ooof O
[E | oo [ oo [ oom| [ ooof O =
[T | oo [ oo [ oom| [ ooof O i .
1o | om0 [ ooo] [ ooo] [ oo | | Stop Backealculate l
[ Show Qutput ]
Seo [N [ s i Sl e I '
offset, | o0] 2000 3000 enop| sooof 12000 1500,0] O E‘f’:;;‘;?:i":
Defin,me|1238,00 991,00 891,00( 612,00 441,00 345,00 269,00 A
Cale,me | 5,03| 791,28 618,46 492,41 395,04 321,80/ _ Depth, mm
""" - - — [ 100 |
Py Fiste Radius,  Plate Load,
mm KN
b — Function Keration
% RMS, me Humber
T [sszir | [100e) | [ sowrs | | cerms |
0.0
T Emw W w
Loaded Unlpaded Calculated | = = BRI
Deflection, me  Deflection, me  UTE, % I A | i |
[E | [ 1 | Approach _tepart D




Structure Information

Layer Young Modulus, MPa Poisson's Interface Thickness, mm Changeable?
1 2.100,21 0,35 1,00 94 Yes
2 340,47 0,35 1,00 94 Yes
3 4,182,098 0,35 1,00 201 Yes
4 99,91 0,35 1,00 0 Yes

FWD Information

Station =10

Plate Radius = 150,11 mm

Plate Load = 180 kN

ISM = 129 kN/mm

Jensor 1 2 3 4 5 [ 7
Qffset, mm 1] 200 300 a00 200 1.200 1.500
Cale Defl, mc 1.238 991 891 6l2 441 345 269
Meas Defl, mc 1.291 929 791 6l8 432 395 322

Fanction BMS, mc 55,2421
Humber of Iterations = 161

formosa MNewFlexib™01| Des_ Life =20

Layer Thickness Modulus or R
Matenial (im) (ps1)
[ Undehned | | 3.4 | 304 579
[ Undehned | [ 3.1 | [ 49 312 |

Vaniable St (rigid)

Non-Standard Structure

i

Sub CDF =0.02; StrLife (5G) =2385yrs; t=15.35in



» Seccion 7: Laterales Norte y Sur, desde progresivas0+162 a 0+700.

FWD File Type

Layer “oung's Modulus, Poisson's Interface Thickness, Units
Humber e Parameter  mm et PR
o8
i (®) Metric
2
3 Load FWD File
4
Convert to PODX
5 | ———
(e 1 Load Structure |
Z | ‘ Saye Structurs |
8 O - m—
Backcalculate
9 | e
[0 il Stop Backealculate |
Show Qutput
Sensor T2 B 5 |[Te
Offset, 00| z000] 3000 00,0 1200,0/ DSt netlve
£l h 0| 12000] L1 ottset sensars
Defin, me | 599,00 | 835,00] 765,00 56,00 Evaluati
| 999,00] 835,00 7650 & valuation
Cale,mc 10605 813,56] 682,52] 487,32 375,11 300,14 Depth, mm
1500 |
Plate Radius,  Plate Load,
mm KN
s | 1w |
Function tteration
H

o 200 300 600 500 1:200
L Unioaded  Caleulated —‘
Deflection, mc Deflection, mc~ LTE, %

| 79880,

| Approach ‘

| ]

Structure Information

Layer Young Modulus, MPa Poisson's Interface Thickness, mm Changeable?
1 5.923,66 0,35 1,00 54 Tes
2 264,58 0,35 1,00 94 Yes
3 3.366,85 0,35 1,00 201 Yes
4 127,34 0,35 1,00 [i] Tes

FWD Information

Station =0

Plate Radius = 150,11 mm

Flate Load = 160 kN

ISM = 160 ¥N/mm

Sensor 1 2 3 4 5 & 7

Offset, mm a 200 300 @00 900 1.200 1.500

Calec Defl, mc 999 835 765 522 367 258 lag

Meas Defl, mc 1.081 Bl4 823 487 378 300 245

Function EMS, mc = 49,8085

Humber of Iterations = 187

formosa NewFlexib™01| Des. Life =20

Layer Thickness Modulus or R
Material (im) (psi)

Undefined 3.7

Undefined 3.7

Mon-Standard Structure
-

Sub CDF =0,00; Str Life (SG) =597,1yrs; t=15.35in




Seccién 8: Laterales Norte y Sur, desde progresivas0+700 a 1+639.

Layer  ‘Young's Modulus, Poisspn‘s Interface  Thickness, FWO File Type
Number Pa Ratio Parameter mm Mo Distance Load
EN | 257207 | 03s) | 1000 | 9398
[z~ | 65532 | 035 | 1.00) | e3es
[ | 488315 | o03s| | 100 | 20066
[+ | no| [ o3| [ 1m0 [ 0w
= of [ of [ o [ 9 o
[ | oo [ om| [ oo [ om O
B2 o0, | omo| | w00 | 000 i
[e | 000 [ oo | e [ oo |
[ | oso] [ om| [ om0 [ ong i |
[0 | oo | oo [ o0 [ o0l O | Stop Backealculate
[ Show cutput
Sensor [1 [ 2 [3 [& [5 [& [7
ofset | g0 2000] 3000 e0o.0] 900,0] 12000/ 1500.0] Clhe
Defin,me | 1108,0c 107,01 | 995,00/ 763,00 810,00 484,00/ 408,00 S
Calc, mc [1254,5:] 1008,4(] 91624 768,47 | 642,27] 535,72 44851 _ Depth, mm
| 1500
1.254.5 Plate Radius,  Plate Load,
mm KN
s [“som [ e
M Function lteration
g o= AMS.me  Number
51,8070 | | 135 (Done) SelectAl | | ClearAl |
0.0
I W et |
Loaded Unlpaded Calculated Ts = = it
Deflection, mc  Defiection, mc JTE % » Rt raph )
t! Exit
| resa0] | [ | Approach | Depart

Structure Information

Layer Young Modulus, MPa Poisson's
1 2.572,07 0,35
2 665,32 0,35
3 4.683,15 0,35
1 71,91 0,35

FWD Information

Staticn =10

Plate Radius = 150,11 mm

Flate Load = 160 kN

IsM = 134 KN/mm

Sensor 1 2 3

Offset, mm 0 200 300

Calc Defl, mc 1.196 1.077 935

Meas Defl, mc 1.255 1.008 916

Function BEMS, mc 51,8070

Humber of Iterations = 135

Inter

4
00
763
768

face
1,00
1,00
1,00
1,00

Thickness, mm Changeakble?

94 Tes

94 Yes

201 Yes

[u] Yes
5 [ 7
900 1.200 1.500
810 434 408
642 536 445




formosa NewFlexib™01 | Des. Life =20

Layer Thickness Modulus or R
Material (in) (psi)
[ Undefined | [ 3.74 | [ 373037 |

MNon-Standard Structure
<]

Sub CDF =0,02; Str Life (SG) =257.7 yrs; t=1535in



ANEXO III:
DETERMINACION DEL ACN Y PCN



A continuacion se presenta la salida del programa COMFAA

» Seccién 1

Zvaluation pavement type is flexible and design procedure is CER
Zlpha Values are those spproved by the ICAD in

At least one aircraft has

CBR

Zvalusticn pavement thickness

Pass to Trx

Meximum number of geszs per aizczafl

< Cycle
Maximum numbez

(PtoTC)
of wheels per gear

Ratio

2007.

13,00
18,75
1,00

4 or more wheels per gear.
5 inches of HMA and 8 inches of crushed aggregate for

(Subgrade Categozy is Al

in

The FAAR recommends a reference section assuming
equivalent thickness calculations.

Results Table 1. Input Traffiec Data
Cross Percent Tire Annual Z0-yr [3a]
No. Aircraft Name Weight Cross Wt  Dress Deps Coverages Thick
1 BT737-700 155.000 81,70 205,0 104 548 13,88
2 Embraer E-130 100.000 47,50 140,0 520 1.472 5,20
2 C-1lz0 155.000 55,00 105,0 20 258 11,41
4 Fokker-F-28-1000 €6€.500 95,00 9,0 30 187 7,48
Results Table Z. PCN Values
Critical Thickness Maximum
Aircraft Total for Total Allowable PCN at Indicated Code
No. Aircraft Name Equiv. Covs Equiv. Covs. Gross Weight A(lS) B{1D0) cie) D(3) CDF
1 B737-700 EEE] 257.254 72,5 - 82,5 0,020%
2 Embraer E-130 >5,000,000 439471 24,5 27,8 30,8 0,0000
3 C-130 14 775 208_7&5 4z, 0 45,8 54,5 0,0004
4 Fokker-F-28-1000 »5, 000,000 &8_769 16,32 18,3 21,3 0,0000
RBesults Tzble 2. Flexikle ACH at Indicated Gross Weight znd Strength
No. RZircraft Name Cross % GW on Tire
Weight Main Gear Pressure 2{1s) B(10) cig oiz)
1 B737-700 155.000 91,70 205,0 38,3 38,1 42,1 47,2
2 Embraer E-130 100.000 47,50 140,0 4,1 4,4 5,0
3 C-130 155.000 35,00 105,0 30,2 32,3 37,6
4 Fokker-F-Z5-1000 €6.500 55,00 56,0 15,8 17,5 20,5

> Secci

6n?2

Evaluation pavement thickness
c Cycle

Maximum number of wheels per gear =
Maximum number of gears per aircraft

Pass to Tr

{PtaT

CBR

C) Ratioc =

2007.

10, 80

18,75 in

1.
4

z

At least one aircraft has 4 or more wheels per gear.
5 inches of HMAR and 8 inches of crushed aggregate for

oo

Evaluation pavement type is flexible and design procedure is CBR
Rlpha Values are those approved by the ICRO in

(Subgrade Category is B)

The FAR recommends a reference section assuming
equivalent thickness calculations.

Results Table 1. Input Tr c Data
Gross Bercent Tire Annual Z0-yr &D
No. Aircraft Name Weight Gross Wt Press Deps Coverages Thick
1 B737-700 155.000 31,70 205, 0 104 S48 15,75
2 Embraer E-130 100.000 47,50 140,0 520 1.473 &,02
3 C-1l30 155.000 35,00 105,0 30 253 13,17
4 Fokker-F-28-1000 €6.500 95,00 8,0 20 187 8,89
Results Table 2. FCN Values
Critical Thickness Maximam
Aircraft Total for Total Rllowsble DECHN at Indicated Code
MNo. RAircraft Name Equiv. Covs. Equiv. Covs. Gross Weight A(ls) B(10) Cie) D(3) CDF
1 B737-700 552 15,85 20=3.480 50,2 53,5 55,2 83,5 0,1548
2 Embraer E-130 >5,000,000 8,64 35Z.557 17,3 21,1 22,9 0,0000
3 C-130 3,336 16,76 183.736 33,4 37,7 41,0 48,3 0,0130
4 Fokker-F-23-1000 >§,000,000 18,15 £3.776 12,3 1,7 18,& 21,6 0,0000
Results Table 3. Flexible ACN at Indicated Gross Weight and Strength
No. Rircraft Name Gross % Gl on Tire
Weight Main Gear Dressure Zi15) BI{10) ci&) D3}
1 B737-700 155.000 51,70 205,0 36,3 38,1 4z,1 47,2
2 Embraer E-190 100.000 47,80 140,0 4,0 " 4,4 5,0
3 C-1l30 155.000 5,00 5, 28,7 30,2 3z,3 37,8
4 Fokker-F-2Z25-1000 €6.500 5,00 96,0 13,1 15,8 17,5 20,5



» Seccién 3

> Seccién 4

Evaluation pavement type is

Alpha Values are those approved by the ICAD in 2007.
CBR = 10,40
Evaluation pavement thickness = 18,75
Pass to Traffic Cycle (PtoTIC) Ratioc = 1,00
Maximum number of wheels per gear = 4
Maximum number of gears per aircraft = 2
At least one aircraft has 4 or more wheels per gear

5 inches of HMA and 8 inches of crushed aggregate

flexible and design procedure is CER

({Subgrade Category is B)
in

Evaluation pavement type is flexible and design procedure is CBR
Alpha Values are those approved by the ICARO in 2007.
CBR = 18,80 (Subgrade Category is &)
Evaluation pavement thickness = 18,75 in
Pass to Traffic Cycle (PtoTC) Ratio = 1,00
Maxirum number of wheels per gear = 4
Maximum number of gears per aircraf z
At least cne aircraft has 4 or more wheels per gear. The FAR recommends = reference section assuming
§ inches of HMA and 8 inches of crushed aggregate for equivalent thickness calculations.
Results Tzkle 1. Input Traf
Percent Tire Annual 20-¥r &D

No. BRircraft Name Weight Gross Wt  Press Deps Coverages Thick

1 B737-700 155.000 31,7 205,0 104 548 11,01

2 Embraer E-130 100.000 47,50 140,0 520 1.473 4,05

3 C-130 155.000 35,00 105,0 30 253 8,77

4 Fokker-F-28-1000 €6.500 35,00 56,0 30 187 5,70
Results Table 2. PCN Values

Critical Thickness Maximim
Aircraft Total for Total Allowable BCN at Indicated Code

No. Rircraft Name Equiv. Covs. Equiv. Covs. Gross Weight A{15) B(1l0) Ci&) D{3) CDF

1 B737-700 L1 11,01 3B82.458 liz,0Q 118,4 122,5 125,%5 0,0000

2 Embrazer E-130 >5, 000,000 5,77 &55_650 - 41,1 44,9 48,4 0,0000

3 C-130 >5, 000,000 18,06 166_623 28,3 32,7 35,2 41,1 0,0000

4 Fokker-F-28-1000 >5, 000,000 12,89 111_958 26,2 30,4 33,5 36,4 0,0000
Results Tzble 3. Flexible ACH =t Indicated Gross Weight and Strength

Ho. Rircraft Name Gross % GW on Tire

Weight Main Gear Pressure R{1s5) B({10) cie) Di{3)

1 B737-700 155.000 51,70 205,0 4z,1 47,2

2 Embraer E-130 100.000 47,50 140,0 4,4 5,0

3 C-130 155000 95,00 105,0 32,3 37,6

4 Fokker—-F-Z8-1000 &&.500 95,00 98,0 17,5 20,5

The FAR recommends a reference section assuming

for equivalent thickness calculations.

Results Table 1. Input Tra c Data
Gross PBercent Tire Ennual 20-yr &n
No. Aircraft Name Weight Gross Wt Press Deps Coverages Thick
1 B737-700 155.000 91,70 205,0 104 L1 15,58
2 Embraer E-150 100.000 47,50 140,0 520 1.473 &,08
3 C-130 155.000 85,00 105,0 30 259 12,35
4 Fokker-F-Z8-1000 €&.500 595,00 5&,0 30 187 8,81
Results Table 2. PCH Values
Critieal Thickness Maximm
Aireraft Total for Total Allowable DCN at Indicated Code
No. Rircraft Name Equiwv. Covs. Equiv. Covs. Gross Weight Z{15) B({l0) Ci&) D{3) CDF
1 B737-700 554 1g,11 158.815 48,8 57,5 62,3 0,1300
2 Embraer E-130 >5, 000,000 8,74 345_885 16,8 20,6 23,4 0,0000
3 C-130 3.181 1g,351 18€.084 3z, 7 40,1 47,2 0,01&3
4 Fokker-F-28-1000 >5, 000,000 18,18 &9 _632 13,3 18,6 21,6 0,0000
Results Table 3. Flexikle ACHN at Indicated Gross Weight and Strength
No. Rircraft Name Gross % GW on Tire
Weight Main Gear Pressure Z{15) B{1l0) cis) D{3)
1 B737-700 155_000 31,70 205,0 26,3 az,1 a7,z
2 Embraer E-130 100.000 47,50 140,0 4,0 4,4 5,0
3 C-130 155_000 35,00 105, 0 26,7 30,2 32,3 37,6
4 Fokker-F-ZB8-1000 &&.500 55,00 9g,0 13,1 15,8 17,5 20,5



> Seccién 5

Evaluation pavement type is flexible and design procedure is CBR
Alpha Values are those approved by the ICAQ in

Evaluation pavement thickness

Pass to Traffic
Maximum number

Maximum number of

&t least cne aircraft has

CER

Cycle (PtoTC) Ratio
of wheels per gear
gears per aircraft

4 pr more wheels per

2007.

10,05
18,75
1,00
4

z

gear.

({Subgrade Category is B)
in

The FAR recommends a reference secticn
S inches of HMA and 8 inches of crushed aggregate for equivalent thickness calculations.

assuming

Results Table 1. Input Traffic Data
Gross Bercent Tire Annual 20-yr &D
No. BRircraft Name Weight Gross Wt  Press Deps Coverages Thick
1 B737-700 155.000 31,70 205,0 104 L1 1g,40
2 Embraer E-130 100.000 47,50 140,0 520 1.472 6,22
2 C-1=0 155.000 35,00 105,0 20 253 13,7z
4 Fokker-F-Z8-1000 &6.500 95,00 9,0 30 187 5,08
Results Table Z. PCH Values
Critieal Thickness Maximum
Rireraft Total for Tetzl Rllowzble BCHN 2t Indicated Code
No. RZircraft Name Equiv. Covs. Equiv. Covs. Gross Weight R{15) Bi{lo) Ci#&) D{3) CDF
1 B737-700 €03 1g,58 151.555 55,0 53,8 0,2408
2 Embraer E-130 >5, 000,000 8,93 332 _658 15,6 22,4 0,0000
3 C-130 2.725 17,1& 182 .302 35,1 4g,0 0,0253
4 Fokker-F-Z8-1000 >5,000,000 ig,z20 €3.552 18,86 21,8 0,0000
Results Table 3. Flexible ACN at Indicated Gross Weight and Strength
Ho. Rircraft Name Gross % GW con Tire
Weight Main Gear FPressure Z{15) Bil1D) cig) D3}
1 B737-700 155.000 51,70 205,0 38,3 38,1 4z,1 47,2
2 Embraer E-130 100.000 47,50 140,0 4,0 - 4,4 5,0
3 Cc-130 155.000 35,00 105,0 26,7 30,2 32,3 37,6
4 Fokker-F-28-1000 &6.500 35,00 98,0 13,1 1s,& 17,5 20,5
.
» Seccion 6
Evaluation pavement type is flexibkle and design procedure is CBR
Alpha Values are those approved by the ICRO in 2007.
CBR 3,70 (Subgrade Category is B)
Evaluation pavement thickness = 18,75 in
Pass to Tr c Cycle (PtoIC) Ratic = 1,00
Maximum number of wheels per gear = 4
Maximum number of gears per aircraft = Z
At least one aircraft has 4 or more wheels per gear. The FAR recommends a reference section assuming
5 inches of HMAE =nd & inches of crushed aggregate for eguivalent thickness calculations.
Results Table 1. Input Traffic Data
Gross Percent Tire Annual 20-yr &D
No. Rircraft Name Weight Gross Wt Press Deps Coverages Thick
1 B737-700 51,70 205,0 104 EL13 18,75
2 Embraer E-130 47,50 140,0 520 1.473 €, 34
3 C-130 55,00 105,0 30 255 14,05
4 Fokker-F-2Z8-1000 55,00 Sg,0 30 187 5,24
Results Table 2. PCN Values
Critieal Thickness Maximim
Rireraft Teotzl for Total 2llowable PCH 2t Indicated Code
No. Rircraft Name Egquiv. Cowvs. Equiv. Covs. Gross Weight A(15) B{10} cis) D3l CDF
1 B737-700 808 18,94 183.821 44,3 57,1 0,32z20
2 Embraer E-130 >5, 000,000 9,14 320.195 15,4 21,4 0,0000
3 C-130 2.813 17,45 176.438 30,8 44,1 0,0355
4 Fokker-F-2Z8-1000 >5,000,000 .28 69.Z225 1z.8 21,4 0,0000
Results Table 2. Flexible ACH at Indicated Gross Weight and Strength
WNo. Rircraft Name Gross % GH on Tire
Weight Main Gear Pressure A(15) Bi{ld) cie) ozl
1 B737-700 155.000 51,70 205,0 3g,2 38,1 4z,1 47,2
2 Embraer E-150 100.000 47,50 140,0 4,0 . 4.4 5,0
3 C-130 155000 95,00 105,0 26,7 30,2 32,3 37,6
4 Fokker-F-Z2-1000 &&.500 85,00 8&,0 12,1 15,8 17,5 20,5



» Seccién 7

Evaluation pavement type is flexible and design procedure is CBR

Alpha Values are those approved by the ICAD in

CER

Evaluation pavement thickness

Pass to Tra o

Maximum number

2t least cne aircraft has

Results Table 1. Imput Tr

Cycle

({EtoTIC)

Ratio

of wheels per gear
Maximum number of gears per aircraft

4 or more wheels per

af

2007.
= 12,30 (Subgrade Category is B)
= 18,75 in
= 1,00
=14
=2
gear.

The FAR recommends & reference sSection assuming
5 inches of HMAR and 8 inches of crushed aggregate for egquivalent thickness calculations.

Percent Tire Annual 20-yr &Dn
No. 2Rircraft Name Weight Gross Wt Press Deps Coverages Thick
1 B737-700 155.000 351,70 205,0 104 L1 14,38
2 Embraer E-130 100.000 47,50 140,0 520 1.473 5,53
3 C-130 155.000 355,00 105,0 30 259 11,8&
4 Fokker-F-2Z8-1000 €€.500 395,00 9g,0 30 187 7,76
Results Tabkle 2. PCN Values
Critical Thickness Maximm
Rircraft Total for Total 2llowable PCN =zt Indicated Code
No. Rircraft Name Equiv. Covs. Equiv. Covs. Gross Weight Z{15) B{l0) Ci&) D{3) CDF
1 B737-700 56l 14,42 241.335 62,1 7Z,8 77,2 0,0378
2 Embraer E-130 >5,000,000 7,87 413_218 21,2 25,8 28,7 0,0000
3 C-130 5.385 1,058 205.222 36,5 45,0 53,3 0,0011
4 Fokker-F-2Z8-1000 >5,000,000 18,52 &7.844 13,4 17,3 20,3 0,0000
Results Table 3. Flexikle ACHN =t Indicated Gross Weight and Strength
Ho. Rircraft Name Gross & GH on Tire
Weight Main Gear Pressure Z{15) B(l0) cis) Di3)
1 B737-700 155.000 51,70 205,0 36,3 3g,1 4z, 1 47,2
2 Embraer E-130 100.000 47,50 140,0 4,0 - 4,4 5,0
3 £-130 155.000 35,00 1058,0 26,7 30,2 32,3 37,6
4 Fokker-F-28-1000 &6_500 35,00 98,0 13,1 15,6 17,5 20,5
.
» Seccion 8
Evaluation pavement type is flexible and design procedure is CBR
Alpha Values are those approved by the ICAD in Z007.
CBR = 7,00 (Subgrade Category is C)
Evaluation pavement thickness = 18,75 in
Pass to Tra c Cycle (PtoIC) Ratio = 1,00
Maximum number of wheels per gear = 4
Maximum number of gears per aircraft = Z
At least one aircraft has 4 or more wheels per gear. The FAR recommends a reference section assuming
5 inches of HMAR and 8 inches of crushed aggregate for eguivalent thickness calculations.
Results Takle 1. Input Tra c Data
Gross Percent Tire Annual 20-yr &n
No. Rircraft Name Weight Gross Wt  Press Deps Coverages Thick
1 B737-700 155.000 51,70 205,0 104 548 20,62
2 Embraer E-130 100.000 47,50 140,0 5z0 1.473 7,75
3 C-130 155.000 55,00 105,0 30 255 17,15
4 Fokker-F-Z2-1000 &6.500 55,00 S5g,0 30 187 11,42
Results Table Z. PCN Values
Critical Thickness Maximaim
Rircraft Tetal for Total 2llowable PCHN =zt Indicated Code
No. Rircraft Name Equiv. Covs. Equiv. Covs. Gross Weight Z{15) B{1l0) Ci&) Di3) CDF
1 B737-700 857 21,08 127.€15 28,9 30,0 3z,9 a7.8 2,1374
? Embraer E-130 >5,000,000 11,31 223.978 10,0 10,5 ™ 13,3 0,0000
3 C-130 1.539 20,51 131.865 2,2 25,2 28,9 30,8 0,4483
4 Fokker-F-Z2-1000 105.11% 18,71 €1.510 11,3 14,0 15,9 18,7 0,0041
Results Takle 3. Flexible ACHN at Indicated Gross Weight and Strength
Ho. Rircraft Name Gross % GH on Tire
Weight Main Gear Pressure A (15} B(10} cie) D3l
1 B737-700 155.000 51,70 205,0 3,2 38,1 1 47,2
? Embraer E-130 100.000 47,50 140,0 4,0 4,1 " 5,0
3 C-130 155.000 95,00 105,0 26,7 30,2 32,3 37,6
4 Fokker-F-ZE8-1000 &6.500 55,00 88,0 12,1 15, & 17,5 20,5
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