ACOMPANAN PLAN DE_MITIGACION DE RUIDOS. SOLICITAN EL URGENTE
LEVANTAMIENTO DE MEDIDA CAUTELAR. SOLICITAN SE FORME NUEVO INCIDENTE.
EN SUBSIDIO, SOLICITAN MORIGERACION Y PRORROGA. PLANTEAN CUESTION
FEDERAL.

Sra. Juez:

MARIA LAURA GUERRINI, abogada ({T° 129, F° 92 C.FAS.M.}, en el
doble cardcter de representante y letrada patrocinante del ESTADO NACIONAL -

~MINISTERIO DE TRANSPORTE DE LA NACION, con domicilio procesal constituido en la

Av. 101 R. Balbin N° 1717, Casillero 2167, partido de San Martin, Provincia de Buenos
Aires y domicilio electrénico bajo la C.U.LT, N° 27-28751351-3 y GIMENA FERNANDEZ
PATRI, abogada (T° 60 F* 70 C.P.A.C.F.),.en el doble caricter de representante y letrada

patrocinante de la ADMINISTRACION NACIONAL DE AVIACION CIVIL (ANAC), con

domicilio procesal constituido en la calle Mitre N 3885, piso 5, oficina 2, San Martin y
electrénico bajo la CUIT N° 27-2267572?-4; en autos caratulados: “INCIDENTE N2 21 -
ACTOR: MARISI, LEANDRO Y OTROS DEMANDADO: PODER EJECUTIVO NACIONAL -
PEN- MINISTERIO DE TRANSPORTE DE LA NACION Y OTRO S/ INCIDENTE”; (Expte.
FSM N° 113686/2017/21), a V.S. decimos: ' '

I.- ACOMPANAN PLAN DE MITIGACION DE RUIDOS.

Con fecha ¢ de agosto de 2019, V.S. dictd una medida cautelar de
restriccion ‘de vuelos, prohibiendo las operaciones nocturnas en el Aeropuerto El

Palomar {en adelante “EPA”) en el horario de 23 a 6 hs.

Por su parte, con fecha 26 de agosto de 2019, V.S. amplid la medida
cautelar restrictiva referida, prohibiendo los vuelos nocturnos en el horario de 22 a7

hs. De conformidad con lo establecido en el Punto 3 de la parte resolutiva, el plazo de



30 dias a partir del cual la medida cautelar de restriccion de vuelos nocturnos se

tornara operativa, comenzé a correr el dia 26 de agosto de 2019.

_ En dicho contexto, ponemos en conocimiento de V.S. que la autoridad
de aplicacién del Estado Nacional, la ANAC, independientemente de haber apelado la
medida dispuesta, procederd a implementar una serie de medidas concretas para
mitigar el impacto sonoro en el EPA. Se acompafia como Anexo | el Plan de Mitigacién

de Ruidos (Plan de Mitigacién).

Como se ha expresado a lo largo de la causa, las diversas mediciones
realizadas hasta el momento en el EPA demostraron que no se superan los niveles de

ruido y de gases normales para la aviacién civil.

Esta decisién es entonces uha muestra de colaboracién y buena
voluntad por parte de las autoridades, y no implica convalidar los hechos alegados por
el actor, ni consentir los términos de la medida cautelar otorgada por la resolucién del
9 de agosto de 2019, ampliada por la del 26 de agosto de 2019, y apelada por esta

parte.

Se recuerda a V.S. que las medidas de mitigacién ambiental constituyen
el conjunto de acciones de prevencion, tfdntrql, atenuacién, restauracion y
compensacién' de impactos ambientales que deben acompadar el desarrollo de
actividades, a fin de asegurar el uso sostenible de los recursos naturales involucrados y
la proteccion del medio ambiente y las personas humanas que interactiian con el

mismo.

El Pian de Mitigacién para el EPA —que surge del informe acompaiiado
2 la Nota NO-2019-83696115-APN-DGIYSA#ANAC elaborado por la Direccién de
Aerédromos de la Direccién General de Infraestructura y Servicios Aeroportuarios de
ANAC y por el concesionario Aeropuertos Argentinas 2000, y que como Anexo | se

acompana al presente- agrupa tres grandes ejes:



(i) medidas de mitigacién de ruido adoptadas en relacién con la.

circulacién de aeronaves comerciales en el espacio aéreo en torno al EPA;

(i) medidas adoptadas en relacién con las fases del ciclo de
aterrizaje circulacién terrestre-despegue (ciclo LTO, sigla del término “Landing-Take

Off’) de las aeronaves comerciales;

(iii) medidas de mitigacién de ruido relacionadas con infraestructura

terrestre.

Se informa a V.S. que el plan que se presenta responde a
recomendaciones efectuadas por la Organizacién de Aviacién Civil Internacional de
Naciones Unidas (OACI), organismo especializado en la materia, para reducir los niveles
de ruido. Si bien estas medidas son mayormente utilizadas en aeropuertos con
operaciones aeronauticas mayores a las del EPA, se proponen aqui atento a la

eficiencia demostrada, y con dnimo de brindar soluciones eficientes.

A la fecha, las medidas han sido evaluadas, se encuentran en proceso
de implementacion y se estima que estardn efectivizadas el 10 de octubre 2019,
priorizando siempre la seguridad de las operaciones de las operaciones

aerccomerciales.

Por ultimo, destacamos que esta decision se adoptd con espiritu de
colaboracién por parte de las autoridades involucradas y con animo de ofrecer
soluciones concr‘etés a quienes se entienden afectados por el funcionamiento del EPA,
pese a ql.ie las numerosas mediciones realizadas demostraron que no se superan los

niveles de ruido y de gases normados para la aviacién civil.

Il.- SOLICITAN EL URGENTE LEVANTAMIENTO DE LA MEDIDA
CAUTELAR.

A raiz del cambio de circunstancias tenida en miras por V.S. al

momento de fallar y ante la inminente implementacion de las medidas de mitigacidn,



es que solicitamos a V.5. el urgente levantamiento de la medida cautelar en los
términos del art. 202 del CPCCN y del art. 6 de la Ley de Medidas Cautelares contra el

Estado Nacional.

Esta solicitud, gque debera tramitar por incidente separado, se funda

en las siguientes consideraciones:

1l. a) LAS PARTICULARES CIRCUNSTANCIAS DE LA CAUSA. LOS GRAVES PERJUICIOS

GENERADOS AL ESTADO NACIONAL. EL DARO AL INTERES PUBLICO.

Las resoluciones cautelares dictadas en la causa afectan gravemente
los servicios pt’JblicosjL _Aerocomercial y Aerdportuario—que esta parte debe velar y
broteger, generando desequilibrios respecto del necesario balance que debe exiétir
entre la potestad de regulacién y control a cargo del Poder Ejecutivo Nacional, las
empresas permisionarias de las rutas aéreas y concesionarias del EPA, y los usuarios

locales e internacionales de esos servicios publicos.

Las medidas cautelares de restriccién fueron dictadas en el marco de
un procesc ambiental que lleva afios sin que se haya discutido la cuestion de fondo por

inactividad de la propia actora.

Estas decisiones deben revisarse en consideracion a los dafios que
causa al interés publico, y por el principio de razonabilidad, que obliga a un estricto
analisis de proporcionalidad, necesidad y adecuacion de la medida, maxime cuando
presenciamos un cambio en las circunstancias ante la implementacién de las medidas

de mitigacion del ruidoé.

! Tanto el servicio aerocomercial como aeroportuario han sido calificados como servicios publicos por el
legislador, y por ende, han sido considerados como esenciales para la satisfaccidn de determinadas
necesidades. Pero no solo eso sino que, a partir de la reforma de 1994, se entiende que los servicios
publicos tienden a garantizar también un nivel de vida adecuado a las personas. Es decir, tienen
fundamento en la dignidad de las personas que $e encuentra protegida en los diversos tratados de
derechos humanos incorporados en nuestra Constitucion Macional a partir de las previsiones contenidas
en el art. 75 inciso 22.



En efecto, la restriccion dispuesta —en caso de tener que ser
implementada- directamente afectara: {i} a mas de un millén y medio de usuarios
locales e internacionales de los servicios pdblicos aeroportuarios y aerocomerciales,
impidiendo ademads que éstos puedan acceder al transporte aerocomercial a menor
costo; (ii) empresas permisionarias del EPA; (iii) los trabajadores de estas dltimas; (iv)
otros aeropuertos internacionales que se relacionen con el EPA; (v) la conectividad
entre nuestras propias provincias y con otros Estados; (vii) el desarrollo de la economia
local y regional; {viii) el funcionamiento del sistema nacional de aeropuertos (SNA) y las
operaciones en los aeropuertos de Estados vecinos, los cuales deberdn adecuar sus
propios horarios por una restriccidn judicial dispuesta en base al mero capricho del

actor que nada ha probado de sus dichos; entre otros.

También tenga en cuenta V.S. que la restriccién ordenada pondria en
peligro el funcionamiento total del EPA, con los graves e irreparables perjuicios que ello

conllevara a la sociedad en general.

En definitiva, la medida dispuesta por V.S. vulnerara las denominadas
clausulas del progreso, del comercio, contenidas en el articulo 75 incs. 18 y 22, y el
derecho a libre transito contenido en el articulo 14 de nuestra Constitucién Nacional,
asi como contrariara los tratados internacionales incorporados a nuestra Carta Magna
que también garantizan el acceso irrestricto por parte de los ciudadanos a todas

aquellas actividades caracterizadas como servicio publico.

Se debe tener presenfe que el principio precautorio adoptado por la
Ley General de Ambiente —que presupone la necesidad de que exista una amenaza de
dafo grave o irreversible- exige su aplicacién en un marco de razonabilidad y sélo si se
demuestra estar ante casos de dafios de extrema gravedad y que a priori sean

irreversibles.

La materia cautelar ha sido conceptualizada como la “(...) actividad
preventiva que, enmarcada en la objetiva posibilidad de frustracién, riesgo o estado de

peligro, a partir de la base de un razonable orden de probabilidades acerca de la



existencia del derecho que invoca el peticionante, segun las circunstancias, y exigiendo
el otorgamiento de garantias suficientes para el caso de que la peticién no reciba
finalmente auspicio, anticipa los efectos de la decisién de fondo ordenando la
conservacion o mantenimiento del estado de cosas existente 0, @ VeCes, la innovacion

del mismo segtin sea la naturaleza de los hechos sometidos ¢ juzgamnv'eni.‘c:v”2

Es por eso que también a las medidas cautelares les resulta aplicable
la doctrina que la Corte Suprema de Justicia de la Nacién que exige, al adoptar ese tipo
de deusnones “(...) salvaguardar el interés publico comprometido y proporcionado a los
fines que se procura alcanzar, de tal modo de coordinar el interés privado con el publico

y los derechos individuales con el de la sociedad™.

Tanto el transporte aesrocomercial como el servicio aeroportuario
constituyen servicios publicos y, como tales, persiguen la satisfaccion de necesidades
publicas. Ademas implican una gran ventaja para la sociedad en general: {i) rapidez
para transportar pasajeros; (i) cohesién territorial, conectividad e intercambio de
culturas, asegurando y promoviendo a la integracion de todo el territorio de la Nacién;
(iii) crecimiento, mayor seguridad y desarrollo para los vecinos de la zona; y (iv)
inclusion. social, permitiendo que el transporte aerocomercial también pueda ser
utilizado por sectores que antes no podian accedér; pues a partir de la incorporacion.
de fow cost, se busco que no sélo unos pocos privilegiados puedan acceder a este tipo
de servicio sino, como minimao, duplicar la cantidad de pasajeros, universalizando el

servicio.

De esta manera, la restriccién cautelar dispuesta implicard un claro
obstaculo a este proceso denominado “Revolucion de los Aviones” que se viene
llevando adelante y para el cual el EPA es fundamental, teniendo en cuenta su
ubicacion estratégica {estd conectado a la linea del tren San Martin y a diversas lineas

de colectivos, de fécil acceso gracias a su cercania con las autopistas del Oeste y del

2 pe Lazzari, Eduarda, Medidas cautelares, pag. 4, citado por Camps, Carlos E., Medidas cautelares en el
amparo, JA, 1999-1-946. '

3 Fallos: 297:201, 312:496, entre otros.



Buen Ayre, y es un gran beneficio para los ciudadanos de |a zona oeste y norte del

conurbano que no cuentan con aeropuerto comercial cercano).

Tenga en cuenta también V.S. que este objetivo de conectar a la
Argentina e integrarla con el resto de los paises, generdé nuevas oportunidades y
empleo formal, haciendo crecer las industrias ligadas al transporte y el turismo, pues el
transporte aerocomercial es generador de nuevas fuentes de trabajo y colabora en la

actualizacion de tecnologias e infraestructura.

Por ultimo, ponemos en consideracién de V.S. el Estudio que realizé la
Unidad de Coordinacion General del Ministerio de Transporte en las inmediaciones al
EPA que refleja que 7 de cada 10 vecinos y comerciantes de la zona estan en
desacuerdo con las suspension de los vuelos nocturnos y que el 69,4 % de los vecinos

entrevistados opinaron que el EPA es beneficiosc para la zona.

I1.b) EL CARACTER PROVISORIO DE LAS MEDIDAS CAUTELARES,

Las medidas cautelares no causan estado, es decir, no son definitivas,
ya que su vigencia estd supeditada al mantenimiento del estado de hecho o de derecho
que justifico su dictado, de modo que, cualquier alteracion que al respecto se produzca

puede operar la revisién de aquélla.

Las medidas cautelares subsistirdan mientras duren las circunstancias
que fueron tenidas en cuenta para su dictado®, Por lo tanto, la posibilidad de ser
modificadas no se fimita a la existencia de hechos nuevos, sinc también a la valoracion

que se haga de los presupuestos considerados al momento de su concesién.

* cédigo Procesal Civil y Comercial de la Nacién. Art, 202 “Las medidas cautelares subsistirdn mientras
duren las circunstancias que las determinaron. En cualquier momento en que éstas cesaren se podrd
requerir su levantamiento”. :



Es decir, del caricter provisorio de las medidas cautelares se deriva
que las mismas no revisten la calidad de cosa juzgada en sentido material, siendo

dichas resoluciones susceptibles de ser revisadas, modificadas y revocadas.

Al respecto, la Exema. CSIN expreso que:

“(..) el auto que dispone una medida cautelar no tiene fuerza
material de cosa juzgada y, no obstante la preclusidri de la
facultad de impugnarlo, puede ser modificado en cualquier
tiempo cuando -como sucede en la causa- cambian las
circunstancias en las que fue dictado (doctrina del art. 202 del

Cédigo Procesal Civily Comercial de la Nacién)...”.

En este mismo sentido, la doctrina tiene dicho que: “Las medidas
cautelares subsistiran mientras duren las circunstancias que fueron tenidas en cuenta
en su momento para su dictado. Esta posibilidad no se encuentra fimitada a la
existencia de hechos nuevos, sino también a la valoraciéon de los presupuestos
requeridos para su dictado.®”

En orden a lo expuesto, Y teniendo en cuenta las medidas de
mitigacion implementadas por la Autoridad de Aplicacién, esta parte entiende que han
quedado acreditados los requisitos necesarios para solicitar el urgente levantamiento
de la cautelar trabada en autos, permitiendo de esta manera que el Estado Nacionat
pueda llevar a cabo la politica aerocomercial y aeroportuaria que busca consolidar y

tutelar el servicio publico comprometido en autos.

Il.¢) LA OBLIGACION DE EVITAR UNA SITUACION JURIDICA ABUSIVA.

LA OBLIGACION DE EVITAR UNA STTOALIIE JOR e A==

S CSIN, 10/12/1998, “La Austral Cio. de Seguros S.A- ¢/ LADE. s/ faltante y/o averia de carga de
transporte aéreo” Fallos 321:3384.

& CASSAGNE, Ezequiel, “Las medidas cautelares contra la Administracidn”, en AAVY, Tratado de Derecho
Procesal Administrativo -Dir. Juan Carlos Cassagne-, T. 1, 22 edicién actualizada, La Ley, 2007, p. 343 yss.



El articulo 107 del Codigo Civil y Comercial de la Nacién establece que
el juez debe ordenar lo necesario para evitar los eféctos del ejercicio abusivo o de la
situacion juridica abusiva, y el mantenimiento de una medida cautelar sine die o de
una instancia abierta sin resolucion, puede constituir un ejercicio abusivo del derecho,
pues el actor de una causa somete al demandado -con o sin fundamento- a un proceso

sin limite temporal, lo que no puede ser juridicamente tolerados,

V.S, en su resolucidn de fecha 09 de agosto de 2019 consideré que:
“(...) desde el inicio de la causa principal (el 21/11/2017) y en particular desde la
imposicion del tramite ordinario de la causa el 5/02/2019 la actora no dio traslado de
la demanda a las contrapartes, impidiendo a que en la actualidad se cuente con un

panorama integral de la situacion ambiental del Aeropuerto de El Palomar, y en

especial que se haya no solo escuchado a todas las contrarias, sino gue no se haya

producido alguna pericia o prueba efectuada por especialistas en el tema ambiental

aeroportuario que sea imparcial a ambas partes...”,

Sin embargo, tenga especialmente en cuenta V.S. que esta parte
acreditd en autos TRECE {13) informes de avance ambiental {en la actualidad existen 15
informes acreditados), junto con dos Estudios de Impacto Ambiental y la

correspondiente DIA, que hicieron especial foco a la cuestién del ruido de las

aeronaves y concluyeron que en lineas generales, no se ha superado el valor de

referencia (65dBA); informes que no han sido impugnaaos por la parte actora a lo largo

- de la causa.

Al respecto, no debe obviarse que el articulo 33 de la Ley General del

Ambiente, Ley N2 25.675, expresamente establece que: “Los dictdmenes emitidos por

! Cédigo Civil y Comercial de la Nacién. Art. 10. “Ef ejercicio regular de un derecho propio o el
cumplimiento de una obfigacién legal no puede constituir como ilicito ningun acto. La ley no amparo el
ejercicio abusivo de los derechos. Se considera tal el que contraria los fines del ordenamiento juridico o el
que excede los limites impuestos por la buena fe, la moral y las buenas costumbres. El juez debe ordenar
lo necesario para evitar los efectos del ejercicio abusivo o de la situacion Juridica abusiva (...}”

8 Cr. SAVIGNANO, Luciano C. y MOREA, Adridn O. “La caducidad de la instancia en el proceso
contencioso administrativo de la Provincia de Buenos Aires, a la luz de la reciente jurisprudencia de la
SCBA. Segunda parte”, 3/07/2017, MJ-DOC-11691-AR.



organismos del Estado sobre daiio ambiental, agregados al proceso, tendran la fuerza
probatoria de los informes periciales, sin perjuicio del derecho de los partes a su

impugnacion...” (el destacado ha sido incorporado).

Ademas, la pretension cautelar sélo debe ser acordada con el fin de
asegurar preventivamente ja ejecucion de una eventual sentencia de condena, pero de

ninguna manefa puede convertirse en la ejecucion misma de una sentencia inexistente.

Por los motivos expuestos, dicha resolucién y su ampliacién de fecha

26 de agosto de 2019 deben ser dejadas sin efecto sin mas tramite.

Por ultimo, ‘v a fin de proteger el derecho de defensa y debido

proceso y el de celeridad procesal, se solicita a V.S. le otorgue al presente pedido de

levantamiento tratamiento por nuevo inciderite y asi evitar obstaculizar la remisién a

la Alzada de los recursos de apelacién ‘deducidos _por las partes contra_las

resoluciones del 9 y 26 de agosto del corriente.

.- EN_SUBSIDIO, SOLICITAMOS PRORROGA Y MORIGERACION DE

LA MEDIDA

Para el hipotético supuesto de que no se admita el levantamiento de
la media, solicito que se prorrogue por 120 dias su fecha de inicio. De otra forma, sera
materialmente imposible cumplir con todas las acciones que se requieren para reducir

la actividad del EPA en el plazo indicado.

En primer lugar, se advierte que la aprobacion de factibilidad horaria
para la operacién de vuelos regulares y/o reprogramacién de vuelos ya-aprobados de
una compafiia aérea implica un procedimiento que requiere de la intervencion y
coordinacién previa de distintos organismos publicos y agentes privados que

intervienen en la operatoria de un aeropuerto.



El desvio de una aeronave no es el resultado de una decisién de la
autoridad aerondutica, sino que - y a los fines de una explicacién técnica pertinente -
constituye una situacidn operativa que habilita de manera excepcional el uso del
aeropuerto alternétivo, siendo transito aéreo (Empresa Argentina de Navegacion Aérea
) ”EANA".) y no ANAC, la encargada de la coordinacion de dichas situaciones que,
reiteramos, sélo se efectivizan por razones excepcionales, contingencia o de fuerza

mayor, y no habitualmente como manifiesta el actor.

Conforme a la Resolucién ANAC N2 180/19, la transportadora aérea
como principal interesada debe iniciar ante ANAC el tramite de su programacién de
servicios de transporte aéreos y/o reprogramacién, una véz obtenida por parte de los
explotadores aeroportuarios de los aerédromos en los cuales pretende operar la

validacidn de los horarios de arribo y despegue de dichos servicios.

Esa validacién implica que el explotador aeroportuario debe analizar
los horarios pretendidos por la requirente, coordinando con los distintos organismos
aeroportuarios (PSA, ANAC, ORSNA, ADUANA vy cualquier otro que corresponda) a fin
de otorgarle factibilidad horaria o solicitarle modificaciones a los mismos. Esa solicitud
también debe ser enviada a la EANA para que realice el estudio de la capacidad aire, lo
cual implica analizar en conjunto las operaciones de transporte aéreo de distintos
aeropuertos y en caso de observar una saturacién de la mencionada capacidad,

solicitar los debidos cambios.

Finalmente, y una vez obtenida la conformidad de todos los
explotadores aeroportuarios de los aerédromos intervinientes, la ANAC aprueba la
programacion de servicios de transporte aéreos y/o reprogramacion segun fuera lo

peticionado.

- De acuerdo al procedimiento establecido en la normativa referida,
surge de manera evidente que la reprogramacion de las operaciones en el EPA requiere

de la intervencion .y coordinacién de distintas autoridades y de un examen previo



minucioso por parte de todos los organismos intervinientes en ia operatoria de un

aerodromo.

Tal como fuera manifestado, desde el mes de abril y hasta junio de
2019 inclusive, ianto las empresas transportadoras como los organismos involucrados
en la operatoria de un aerédromo intervinieron en este procedimiento de aprobacion
de factibilidad y programacion (julio-septiembre 2019), por lo que resulta inadmisible
pensar que en el plazo estipulado por V.S. pueda resolverse una reprogramacién de
todas las operaciones de un aeropuerto, sin dimensionar la coordinaciéon ¥y

complejidad que elio importa.

Finalmente, y para el supuesto en que V.S. no haga lugar al
levantamiento requerido, se solicita que se reduzca la prohibicién del horario de
funcionamiento del EPA entre las 00 horas y las 5 am., en tanto, en este margen
horario nocturno el interés publico comprometido se veria afectado en menor medida,
en tanto son muchos menos los vuelos y operaciones quée deban reprogramarse. -
Aunque, como ya fue expuesto, cualquier intervencion en la operacién del EPA, por

minima que sea, genera perjuicios para un gran sector de la sociedad.

V.- PLANTEAN CUESTION FEDERAL.

Hallandose comprometidos principios y garantias constitucionales, asi
como la aplicacién de leyes federales (articulo 14, Ley N° 48), hacemos reserva del caso
federal para recurrir en €aso necesario ante la Corte Suprema de Justicia de la Nacion,
sin perjuicio de {a posibilidad de invocar la doctrina de la gravedad institucional y de la

arbitrariedad.



V.- PETITORIO.
En funcion de lo expuesto, a V.S. solicitamos:

i) Tenga po'r acompafiado el Plan de Mitigacidon de Ruidos para el
EPA y el Estudio Realizado en las Inmediaciones del EPA, de la Unidad de Coordinacién

General del Ministerio de Transporte de la Nacidn;

-ii} Forme nuevo incidente y decrete el levantamiento de la medida

cautelar dispuesta el 9 de agosto de 2019, ampliada el 26 de agosto de 2019;

iii) Para el caso de que no se admita el levantamiento de la medida
dispuesta por la resolucién del 09 de agosto de 2019 y ampliada por la del 26 de agosto

de 2019, prorrogue por 120 dias su fecha de inicio;

iv) Subsidiariamente, morigere la prohibicion del horario de

funcionamiento del EPA, limitandose la misma entre las 00 horas y las 5 am;

v) Tenga presente el caso federal introducido.

Proveer de conformidad,

- SERA JUSTICIA

T4 mnac. S M,
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 ANEXO |






Repiblica Argentina - Poder Ejecutive Nacional
2019 - Afio de ia Exportacién

"Nota

Nimero: NO-2019-83813735-APN-DGLTYA#ANAC

CIUDAD DE BUENOS AIRES
" Lunes 16 de Septiembre de 2019

Referencia: Plan integral de medidas de mitigacién de ruido para el Aeropuerto El Palomar

A: Maria Laura Guerrini (DALYJ¥MTR),

Con Copia A:

De mi mayor consideracién: ‘

Que por medio de la presente y a los fines de la presentacion pertinente en el marco de la causa MARISI,

'LEANDRO Y OTROS DEMANDADO: PODER EJECUTIVO NACIONAL - PEN- MINISTERIO DE
TRANSPORTE DE LA NACION Y OTRO S/INCIDENTE”; (Expte. FSM N° 113686/2017/21) en tramite
por ante el Juzgado Federal Civil Comercial y Contencioso Administrativo N° 1 y 2, a cargo de la Dra.
lsabel Martina Forns, s¢ remite como archivo embebido (IF—2019-83697389-APN-ANAC#MTR) el Plan
integral de medidas de mitigacién de ruido para ¢l Aeropuerto E!l Palomar.

Asimismo se informe que mediante NO-2019-83696115-APN -DGIYSA#ANAC la Direccion de
Aerodromos dependiente de la Direccion de Infraestructura’y Servicios Aeroportuarios de ANAC remitio a
la Direccion a su cargo la informacion tecnica pertinente en relacion al Plan antes referido.

Sin otro particular saluda atte.
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Plan integral de medidas de mitigacién de ruido para el Aeropuerto El Palomar

INTRODUCCION

En el marco de la causa MARISI, LEANDRO Y OTROS DEMANDADO: PODER
EJECUTIVO NACIONAL - PEN- MINISTERIO DE TRANSPORTE DE LA NACION
Y OTRO S/INCIDENTE”; (Expte. FSM N° 113686/2017/21) en tramite por ante el
Juzgado Federal Civil Comercial y Contencioso Administrativo N° 1 y 2, a cargo de la
Dra. Isabel Martina Forns, la Sra. Jueza dict6 con fecha 9 de agosto de 2019 resolvié, por
medio de una medida confirmada y ampliada en fecha 26 de agosto, el cese de la actividad

aeroportuaria civil en el aeropuerto El Palomar entre las 22 y 7 horas.

La correspondiente autoridad de aplicacién del Estado Nacional, la Administracién
Nacional de Aviacién Civil (ANAC), independientemente de su rechazo a esta medida,
implementaré una serie de medidas de mitigacion de ruido en el citado Aeropuerto, con
el fin de atender la preocupacidén que se resalta en el dictamen judicial por el buen

descanso de los vecinos,

Esta decision se adoptd con espiritu de colaboracion por parte de las autoridades
involucradas y con 4nimo de ofrecer soluciones concretas a quienes se entienden
afectados por el funcionamiento del Aeropuerto El Palomar, pese a que las numerosas
mediciones realizadas demostraron que no se superan los niveles de ruido y de gases

- normados para la aviacion civil.

Las medidas ya estan en proceso de implementacién. Aquellas medidas asociadas a las
operaciones de las aeronaves. entrarin en vigor el 10 de octubre 2019!, priorizando

siempre la seguridad de las operaciones de las operaciones aerocomerciales.

EL PLAN DE MITIGACION

Se implementaran medidas que suelen utilizarse en aeropuertos de un elevado volumen

de trafico aéreo y que, en su mayoria, forman parte de las recomendaciones para reducir

! Fecha coincidente con el préximo ciclo de nuevas normas de la ANAC para operacion de aerona{rcs,
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¢l ruido en grandes aeropuertos en crecimiento emitidas por la Organizacién de

Aviacion Civil Internacional de Naciones Unidas (OACI)Z.

Los procedimientos de atenuacion de ruido que s€ realizardn tienen comprobada
eficiencia a nivel mundial y son utilizados en distintos aeropuertos de Occidente (€. 8.
Amsterdam-Schiphol, Heathrow, Frankfurt, San Francisco, Los Ahgeles, entre otros) ¥
en el Aeropuerto Internacional Jorge Newbery, todos con un volumen de operaciones

aeronduticas més de diez veces saperior al del EPA.

El plan agrupa tres grandes ejes:

| )] medidas de mitigacion de ruido adoptadas en telacién con la circulacién de
aeronaves comerciales en el espacio aéreo en torno al EPA;
ii) medidas adoptadas en relacion con las fases del ciclo de aterrizaje-
circulacién terrestre-despegue (ciclo LTO, sigla del término “Landing-Take
Off ") de las aeronaves comerciales’

iiiy  medidas de mitigacién de ruido relacionadas con infraestructura terrestre.

Varias de ellas, en lo operativo, implican la modificacion de! documento de las “Normas
Particulares” del EPA para incluir la utilizacion de procedimientos de atenuacion de ruido

para aterrizajes, despegues Y circulacidn en tierra dentro del aeropuerto.

Las “Normas Particulares” serén incluidas en el Airport Information Publication (AIP), -

documento oficial de la ANAC que describe las caracteristicas y normas de operacion del
aeropuerto, para ser implementadas en horario nocturno y de cumplimiento obligatorio

para todas las aerolineas comerciales®.

2 Organismo especializado para ejercer la administracién y velar por 1a aplicacién del Convenio sobre

Aviacion Civil Internacional (Convenio de Chicago). La Republica Argentina es miembro activo de esta
organizacion. : .

3 Con respecto al ciclo LTO estandar, se indica que la OACI lo definié como un ciclo de referencia
especifica parala caracterizacién preliminar del raido y las emisiones gaseosas producto de las operaciones
de las aeronaves en un asropuerto.

El ciclo consta de cuatro fases modales escogidas para representar la aproximacion (desde una altura de
aproximadamente 915 m), el rodaje/marcha lenta, despegue y ascenso (hasta una altura de 915 m). Aunque
no tiene en cuenta los detalles y las variaciones que ocurren en las operaciones reales, el ciclo LTO se
disefié como ciclo de referencia para fines de comparacién de tecnologias y se ha afirmado reiteradamente
como apropiado para estos efectos.

4 La ANAC no tiene facultades para obligar a otros tipos de aeronaves y tipos de vuelos (militares,
gubernamentales y sanitarios) que operan en el EPA.
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LAS MEDIDAS PROPUESTAS

A. Medidas en relacion con el ciclo LTO (aterrizaje-circulacién terrestre-

despegue)

1. Procedimientos para el despegue en horario nocturno

Se incluird en las Normas Particulares la obligacién a las aerolineas comerciales de
reducir, de 22 a 7 horas, la potencia de los motores al minimo posible y recomendable en

el momento en que la aeronave comience la carrera de despegue.

Durante el ascenso también se deberan respetar valores de aceleracidn menores a los

utilizados actualmente.

Con estas reducciones de potencia se logra mermar significativamente el impacto acustico

durante el despegue.

La obligacién se publicara en las Normas Particulares de la siguiente manera:

“De 22 a 07h, utilizacién de empuje reducido. Posterior al despegue, mantener enire
V2 + 10a V2 + 20 hasta la altitud de aceleracién. Utilizar empuje de ascenso (Climb
Thrust) a partir de los 800 ft, altitud de aceleracion 3000 ft. .

La instruccion se encuadra en lo que OACI denomina “Procedimiento NADP 17 (sigla de
Noise Abatement Procedure #1 o Procedimiento de Mitigacion de Ruido Nro.l), para
reducir la huella sonora préxima a los aeropuertos durante la fase de despegue. Funciona

correctamente para reducir el nivel de ruido en 4reas cercanas al acropuerto®.

. % El Procedimiento NADP 1 es usado para mitigar ruido en 4reas més cercanas al aeropuerto. Existe otro
procedimiento denominado NADP 2 que se aplica para mitigarlo en zonas mas alejadas. Un informe de
OACI(ICAO Research paper ICAQ research paper Doc. 9888) sefiala que, en el gran aeropuerto de Tokyo,
¢! procedimiento NADP 1 reduce entre I y 9 decibeies (dBA) el ruido de los aviones en las cercanias del
aeropuerto, en comparacién con NADP 2.
' IF-2019-83697389-APN-ANAC#MTR
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2. Procedimientos de Aterrizaje

En relacién con los aterrizajes de 27 a 7 horas, se incluird en las Normas Particulares, la

obligacién a las aerolineas comerciales de:

v Reducir la potencia de los motores al minimo posible y recomendable durante la
aproximacion de las acronaves a la pista.

v’ Configurar el ala en un angulo que genere la menor resistencia al aire posible,

bajando significativamente el ruido producido por ello.

v Prohibir la utilizacién de reversores de empuje de motor para frenar la aeronave

cuando haya tocado pista.

Especificamente, la obligacién se publicara de la siguiente manera:

“Realizar aproximaciones con bajo empuje y baja resistencia, demorando la
configuracion final de aterrizaje para disminuir el empuje necesario (“Low Power/ Low
Drag”). No utilizar reversores de empuje de motor en la carrera de aterrizaje cuando

sea posible, mds alld del reversor en ralenti (idle) .

A continuacién, se presenta una figura que exhibe un ejemplo de este tipo de
procedimiento, publicada por el Programa de Reduccion de Ruido (Noise Abatement

Program) de la Asociacion de Empresas de Aviacion de los EE.UU.:

Landing gear retracied,
minimum sppronch
fiapy and minimen
maneuvering airspusd ¢!
for carfiguratian Landing gesr
E axtension ot the FAF
{IMC) or ok roore than
4 mftag from ey
threhold (VML) Fiom! flap configuration
- deirynd 21 piist's discre-
. tlon, but must achivea
§  stabilzed apprasch not
vt then 500 fapt {VRACH
or 1000 fezt {IAC) to
arhance notss sbatement.
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3. Uso preferencial de una cabecera de pista

La autoridad de aplicacién local -el Jefe del aeropuerto El Palomar- requerird a las
aeronaves de aerolineas comerciales el uso preferencial de la cabecera 35 de22 a 7 h,

orientando el despegue hacia el Norte.

Los despegues se harian entonces sobre un drea con zonificacién industrial que carece de
actividad residencial nocturna, a diferencia de la cabecera contraria, que linda con una

zona residencial ubicada detras del Colegio Emals.

Actualmente la cabecera 35 s6lo se utiliza en aproximadamente un 24% de las
operaciones. Aunque implica un mayor costo operativo, el impacto positivo de esta
medida en la reduccidn de ruido en areas residenciales puede ser muy significativo. Serd

comunicada en la ANAC al Jefe del aeropuerto

4. Rediseiio del procedimiento de descenso en EPA

En el marco del redisefio de las operaciones de la “Terminal Baires”®, la Empresa
Argentina de Navegacion Aérea (EANA) implementara dos tipos de descensos continuos
y trayectorias directas para las aproximaciones nocturnas en cabecera 35 del EPA. Se
reducen asi los empujes adicionales de motor asociados a los cambios de altitud en la
aproximacion y la salida, disminuyendo el consumo de combustible, las emisiones de

CO2 y el impacto actstico,

La publicacién de esta instruccion se hari en el AIP en el formato de cartas de

aproximacién’.

¢ El espacio aéreo donde se ubican los sicte acropuertos de la regidn metropolitana, incluyendo el EPA.
’ Lo que ademas redundar4 en un menor error de deswacaén respecto a los procedimientos tradlcmnales,

reduciendo la dispersi6n de las trayectorias.
IF-2019-83697389-APN-ANAC#MTR
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B. Medidas en relacién con la circulacién de aeronaves en tierra:

5. Procedimiento de “one-engine taxi”

Qe incluira en las Normas Particulares la obligacion de que las aeronaves, entre las 22y
la 7 horas, al momento posterior al aterrizaje y al rodaje por fuera de la pista, utilicen
solo uno de sus dos motores para desplazarse en la calle de rodaje hasta la terminal

de pasajeros.
Especificamente, la obligacién se publicard en el AIP de la siguiente manera:

“Durante. la maniobra de rodaje de ingreso, ¥ hasta llegar a la posicion asignada, la

aeronave sélo podrd utilizar un motor durante toda la maniobra”.

6. Utilizacion de la unidad auxiliar y de energia (Auxiliar Power Unit: APU)

La ANAC impondra a las lineas aéreas, entre las 22 y las 7 horas, un tiempo maximo de
utilizacién de la Unidad Auxiliar de Energia (o APU, por sus siglas en inglés)® de 10
minutos previos al comienzo del vuelo y hasta 10 minutos posterior a su finalizacion
salvo que su uso por més tiempo sea necesario debido a que los equipos de tierra (Unidad

de Energia en Tierra o GPU) estén inoperativos.

Se incentiva asf la utilizacidn det GPU, cuyo nivel de emisidén sonora €s insignificante
con relacion al que emite el APU'Y. El impacto de esta medida en cuanto a la reduccion

del ruido durante esta etapa de la operacion es notorio en los aeropuertos que la aplican.

8 El “APU” o Unidad Auxiliar de Energia es una pequefia turbina generadora de energia instalada dentro
del avién que abastece de electricidad a la acronave para cubrir los servicios minimos cuando esté detenida
(i.e. iluminaci6n, aire acondicionado y comunicaciones de cabina). La foto muestra la ubicacion del APU
en una acronave comercial. E1 APU es normalmente utilizado en las operaciones en plataforma (embarque
y desembarque, movimijento de cargas, limpieza de la acronave), cuando la aeronave s¢ encuentra ¢on sus
motores apagados

s gl “GPU” (Ground Power Unitf) 0 “Unidad de Energia en Tierra” es un generador auxiliar de energia
eléctrica mévil, externo a la aeronave, operado por el servicio de atencién en tierra, que se puede utilizar
en reemplazo del APU.

19 E] ruido que genera el APU es un zumbido de frecuencia alta, universalmente reconocido por los
pasajeros cuando estan ascendiendo o descendiendo del avion.

[F-2019-83697389-APN-ANAC#MTR
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Especificamente, la obligacion se publicaré de la siguiente manera:

Dentro del AIP, en su apartado AD 2.20 "REGLAMENTACION DE TRANSITO
LOCALES" se incluird la leyenda, para e} horario de 22a 7:

“Unidad de Potencia Auxiliar (APU) sélo permitido encenderlo hasta 10 minutos antes
del horario de salida y hasta 10 minutos después de haber frenado en la posicion

asignada en APN”,

7. Prohibicion de prueba de motores en horario nocturno

La ANAC prohibira a partir del 10 de octubre 2019 que las aerolineas comerciales
realicen de 22 a 7 horas toda prueba de motores en el drea designada para tal fin dentro
del EPA. La prueba de motor implica que ambos motores se mantienen por varios minutos
encendidos a potencias elevadas, generando altos niveles de ruido de manera sostenida

en el tiempo.

Especificamente, la obligacidn se publicar de la siguiente manera:

Dentro del AIP, en su apartado AD 2.20 "REGLAMENTACION DE TRANSITO
LOCALES" se incluira la leyenda

"Se prohibe efectuar prueba de motores de 22 a 7 horas"

8. Prohibicion nocturna de aeronaves no certificadas

La autoridad prohibira a bértir del 10 octubre 2019 la operacién, de 22 a 7 horas, de
aeronaves que no cumplan con la reglamentacion de la OACI en cuanto a certificacion
de emisiones sonoras. Los operadores aéreos deberan acreditar esa certificacion ante la

ANAC.
Especificamente, la obligacion se publicard de la siguiente manera:

“Los explotadores de aeronaves que prevean operar dentro de la franja horaria de 22 a
7 h presentardn por unica vez, una copia del Certificado de Homologacidn en cuanto al

Ruido extendido por la Direccion Nacional de Aeronavegabilidad de cada aeronave cuya
| IF-2019-83697389-APN-ANAC#MTR
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operacion se prevea dentro de la franja horaria establecida, a la Jefatura del aeropuerto.
Dicha copia, debidamente aqutenticada por autoridad gerondutica competente, quedard
en poder de la mencionada jefatura. Una segunda copia de este certificado se llevard a
bordo de la aeronave para el caso que sea requerida en la oficina ARO de otros.

aerddromos de despegue, previamente a la aceptacion del plan de vuelo.”

C. Medidas en relacién con infraestructura terrestre:

Complementariamente, con el fin especifico de responder 2 la inquietud del dictamen
judicial sobre el buen descanso de los vecinos, se ha iniciado la evaluacion de una
diversidad de medidas de mitigacion en relacion con la infraestructura €n tierra. Todas
ellas requieren ser evaluadas preliminarmente, antes de ser definidas con mayor precision.
Se trata de una diversidad de “dispositivos reductores de ruido”. En los puntos siguientes

se los reune en dos grandes grupos.

Todas las medidas de mitigacion de ruido en tierra deben ser evaluadas previamente a su
disefio ¢ instalacion, en funcion de la seguridad operacional y la viabilidad de su
im}ilementacién. La ANAC ha instruido al explotador aeroportuario que inicie esta

evaluacion.

Las medidas a impleméntnrse se enfocaran especialmente en la cabecera de pista
mas préxima al Colegio Emaiis y la zona residencial que se ubica detras de dicha
institucion.

La Administracién Nacional de Aviacion Civil ha requerido al explotador aeroportuario
que inicie en septiembre 2019 la evaluacion de la instalacién de dispositivos reductores
de ruido que, por las razones aqui expuestas, deberan enfocarse especialmente en la
cabecera de pista més proxima al Colegio Emais y la zona residencial que se encuentra
detras de dicha institucién, con relacién al aeropuerto. Dado que el explotador
aeroportuario s6lo puede instalar infraestructura dentro del predio objeto del contrato de
licitacién, toda ubicacion de barreras actsticas fuera del mismo deberé ser coordinada

con la municipalidad interviniente y las demds instituciones que se requiera.

1F-2019-83697389-APN-ANAC#MTR
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Los Dispositivos Reductores de Ruido, deberan tener en cuenta:

« Definicién de las prestaciones acusticas esperadas (eficacia requerida y
condiciones exigibles a los materiales constituyentes de la pantalla) con relacion
al Colegio Emaus y la zona residencial vecina a dicha institucion.

e Determinacién de la ubicacién precisa del dispositivo con respecto al Colegio
Emas, su zona residencial adyacente y las vias de circulacion de transporte
terrestre.

» Disefio geométrico de la pantalla (altura y longitud).

e Disefio constructivo (tipo y forma de la pantalla). En general, un Dispositivo
Reductor de Ruido, por €j., una pantalla aciistica, estard constituida por los
elementos, paneles modulares o materiales que constituyen el muro, por el
armazon o estructura soporte en el que se dispondran los elementos anteriores y
por las cimentaciones precisas para mantener la estabilidad de la pantalla acistica.

» Estimacidn en laboratorio de la eficacia de los Dispositivos Reductores de Ruido
seleccionados a poner a prueba.

e Comportamiento no actstico de los materiales (inflamabilidad, resistencia al

viento y otros factores climéticos, etc.)

Es preciso resaltar que a priori, no resulta preferible un tipo de Dispositivo Reductor de
Ruido frente a otro, stendo las peculiaridades del problema acustico a resolver las que
determinaran ¢l grado de absorcion y/o deflexién més conveniente. El objetivo primario
de los Dispositivos Reductores de Ruido sera la mitigacion de ruido en el Colegio Emats

y el 4rea residencial contigua a dicha institucion, que debera ser definida con precision.
En concreto, las medidas consistirdn en:

9. Instalacién de barreras de deflexion y/o absorcién de ruido

Se propone instalar barreras aclsticas en lugares estratégicos, en la zona del acropuerto
lindante entre la cabecera de pista mas proxima al Colegio Emaus y la zona residencial

que se ubica detras de dicha institucion.

Las caracteristicas técnicas y especificas de las barreras a instalar estan siendo definidas
en funcién de las caracteristicas particulares del acropuerto: espacio disponible en esa

zona, pendientes, etc.

IF-2019-83697389-APN-ANAC#MTR
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Las barreras aclisticas consisten, en general, de paneles absorbentes de uso universal,

similares a los que se colocan en autopistas y otras zonas con fuentes moviles emisoras

de ruido''.

A continuacion, se presentan algunos ejemplos de estos tipos de paneles.

En este caso, se trata de paneles cuyo material absorbente se encuentra cubierto por lAminas lisas

externas. Pero, en general, se usan superficies porosas 0 agujereadas, como puede verse en la

figura siguiente.

' Los paneles absorbentes de ruido suelen ser de materiales porosos o tener superficies perforadas, para
contener y diluir las emisiones acusticas. Un material utilizado con cierta frecuencia para ello es fa
isolamina, ya que se trata de un material poroso no combustible y de larga vida iitil en exteriores. El tamafio
y espesor de los paneles, ya sea de dicho material u otros, debe ser puesto a prueba para determinar su nivel

de eficacia
IF-2019-83697389-APN-ANAC#MTR
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También se evzluara la instalacion de paneles deflectores disefiados para desviar la
presion sonora de los motores hacia una direccidn (generalmente, hacia el cielo) de modo
de redirigir el sonido para alejarlo de quienes pueden ser afectados. Este tipo de paneles

permite ademds desviar el chorro de aire a alta presidén generado por las turbinas.

En los aeropuertos, el uso de paneles
absorbentes o de paneles deflectores suele
darse en algunos sitios especificos, como las
areas designadas para prueba de motores,

como puede verse en la siguiente imagen.
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10.  Barreras vegetales

Se comenzara a instalar plantaciones vegetales para generar o reforzar cercos naturales

que absorban parciaimente el impacto acstico en el entorno.

La propuesta consiste en plantar arboles o especies arbustivas, 0 en instalar muros verdes,

seglin los distintos tipos de objetivos y areas a tratar.

En todos los casos, estas especies deben mantener la altura permitida por la autoridad de
aplicacién de modo de evitar que impliquen potenciales interferencias con las aeronaves.

Esta medida serd evaluada con la premisa de utilizar, en lo posible, especies autéctonas.

A continuacion, se presentan algunos ejemplos de su uso.
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También se examinardn las localizaciones maés aptas para aplicar muros verdes. A

continuacion, se presentan algunos ejemplos.

Aeropuerto de Vancouver, Canada.

Se informa que el explotador aeroportuario ya ha iniciado los trabajos descriptos en estas
secciones relativas a medidas de infraestructura. El avance en la implementacién de estas

medidas sera reportado en los informes periédicos que se presentan al juzgado.

1F-2019-83697389-APN-ANAC#MTR
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A: Maria Laura Guerrini (DALYJ#MTR), Lucia FERNANDEZ URQUIZU (DGLTYA#ANAQ),

Con Copia A:

De mi mayor consideracién:

Por la presente, remito para su conocimiento y realice acciones que estime corresponder, informe técnico
embebido como IF-2019-83689417-APN-DGIYSA#ANAC en el cual se detallan las medidas de
mitigacién adoptadas para el Aeropuerto Internacional El Palomar, con el objeto de mitigar el ruido
aerondutico que podria producirse producto de la actividad aerocomercial en dicha Aero estacion.

Sin otro particular saluda atte.

Oighulty siggred by GESTICN DOCUMENTAL ELECTRONICA - GDE
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Repiiblica Argentina —_l"éder Ejecutivo Nacional
2019 - Afio de la Exportacion

Informe
Nimero: IF-2019-83689417-APN-DGIYSA#ANAC

CIUDAD DE BUENOS AIRES
Lunes 16 de Septiembre de 2019

Referencia: Informe medidas de mitigacion EPA

El presente informe tiene como objeto llevar a conocimiento las medidas establecidas por la autoridad
aeronautica (ANAC) a fin de mitigar el ruido aerondutico que pudiera ocasionar la operacion de aeronaves
comerciales que operan en el Aeropuerto Internacional El Palomar (EPA).

Estas medidas de mitigacién seran de cumplimiento obligatorio para aquellas lineas aéreas que deseen
operar en EPA, durante la franja horaria comprendida entre las 22 y las 07 hs (horario local), medidas que
ademads seran publicadas en el Aeronautical information Publication (AIP[i]).

El ruido producto de la actividad aerocomercial es producido fundamentalmente por dos fuentes:

+ Motores que proporcionan ¢l empuje a la acronave
« Aire que impacta sobre el cuerpo de la aeronave a gran velocidad

La intensidad del ruido generado varia seglin las dimensiones, tipo y cantidad de motores que lo equipan,
como asi también la velocidad, 4ngulo de aproximacidn y la configuracién de las alas al momento de iniciar
el aterrizaje. Esto significa que el ruido producido puede variar incluso en aeronaves idénticas.

El ruido del motor es generado por el mecanismo y el aire expulsado a gran velocidad por la turbina del
mismo a gran altura y velocidad.

Las aeronaves que despegan generan ruido al despegar debido al gran empuje requerido, sin embargo esto
le permite clevarse de forma répida alejando el foco sonoro de las poblaciones asentadas en las
inmediaciones del aeropuerto, disminuyendo entonces su impacto. Sin embargo, durante el procedimiento
de aterrizaje las aeronaves permanecen acercandose al terreno por periodos de tiempo mucho mas largos, lo
cual necesariamente implica que las medidas de mitigacion en esta fase del vuelo sean mas especificas
siempre que la aplicacién de las mismas no comprometan la seguridad del vuelo.

Las aeronaves que operan en la actualidad son mucho mas silenciosas que hace 20 afios, fundamentalmente
por el gran avance en el desarrollo de los motores que las impulsan, y en menor medida, por las mejoras en
su disefio aerodindmico que le permiten ademas realizar maniobras de ascenso/descenso empleando



configuraciones alares que generan un menor impacto con el aire.

El ruido es un problema respecto al cual cdda persona reacciona de manera diferente, por lo que var,
considerablemente la respuesta de cada individuo. El ruido que afecta a una persona no necesariament.
afecta a la siguiente, es por ello que el horario en el cual se genera el ruido, la ubicacién y las
circunstancias en las cuales es percibido puede producir reacciones distintas.

De todas formas, las autoridades aeronéuticas como estado deben asegurar que la actividad aérea se lleve
" delante de forma segura y con el menor impdcto posible en la poblacién. Una vez identificadas potenciales
impactos desfavorables se deben adoptar acciones concretas que mitiguen tales impactos, es alli donde se
generan distintas medidas operativas. A continuacién se detallan las que seran adoptadas en el Aeropuerto
El Palomar.

Dentro det apéndice 2.20 “REGLAMENTACION DE TRANSITO LOCALES” se dispondra:

« Prohibicién de prueba de motores en horario nocturno
Se prohibe efectuar prueba de motores dentro de la franja horaria comprendida entre las 01:00 y las
10:00 UTC

« Procedimiento de “one-engine taxi”
Para los vuelos comprendidos entre las 01:00 y las 10:00 UTC, durante la maniobra de rodaje de
ingreso, y hasta liegar a la
posicion asignada, la acronave sélo podra utilizar un motor durante toda la maniobra.

. Utilizacién de la unidad auxiliar de energia (Auxiliary Power Unit: APU)
Para los vuelos comprendidos entre las 01:00 y las 10:00 UTC, unidad de Potencia Auxiliar (APU)
s6lo permitido encenderlo
hasta 10 minutos antes del horario de salida y 10 minutos después de haber frenado en la posicion
asignada en APN”

Dentro del apéndice AD 2.21 PROCEDIMIENTOS DE ATENUACION DE RUIDOS se dispondra:

Los procedimientos de atenuacion de ruido son de cumplimiento obligatorio para todas las aeronaves, tanto
en VMC como en IMC, excepto en situaciones de emergencia o cuando existan condiciones operacionales
adversas. Se consideran condiciones operacionales adversas, entre otras, las siguientes:

a) cuando la pista no esta despejada o seca, és decir, cuando esté adversamente afectada por nieve fundente,
hielo, agua, lodo, caucho, aceite u otras sustancias.

~¢) cuando la componente transversal del viento, incluyendo los efectos de las rafagas, excede de 28 km/h
(15 kt).
d) cuando la componente de cola del viento, incluyendo los efectos de las rifagas, excede de 9 km/h (5 kt);

e) cuando se ha notificado o pronosticado gradiente del viento o cuando se prevean tormentas que afecten
la aproximacion o la salida.

Horario restringido de ruido :

Todas las operaciones realizadas entre las 01:00 y las 10:00 UTC, estan sujetas al cumplimiento de los '
procedimientos de atenuacién de ruido y la utilizacién de aeronaves certificadas como Capitulo 3 en cuanto
al nivel de ruido excepto los vuelos sanitarios y de aeronaves publicas.

Req'uisitos para operar entre las 01:00 y las 10:00 UTC

Los explotadores de aeronaves que prevean operar dentro del horario restringido por ruido, presentaran por
Gnica vez, una copia del Certificado de Homologacién en cuanto al Ruido extendido por la Direccion
Nacional de Aeronavegabilidad de cada aeronave cuya operacion se prevea dentro de la franja horaria
establecida, a la Jefatura del aeropuerto. Dicha copia, debidamente autenticada por autoridad aeronautica
competente, quedard en poder de la mencionada jefatura. Una segunda copia de este certificado se llevaréd a
bordo de la acronave para el caso que sea requerida en la oficina ARO de otro aerodromo de despegue,



previamente a la aceptacién del plan de vuelo.

Despegue entre las 01:00 y las 10:00 UTC.

- Utilizacién de empuje reducido. Posterior al despegue, mantener entre V2 + 10 a V2 + 20 hasta la altitud
de aceleracion.

- Utilizar empuje de ascenso (Climb Thrust) a partir de los 800 ft, altitud de aceleracién 3000 ft.”.

Aterrizaje entre las 01:00 y las 10:00 UTC.

Realizar aproximaciones con bajo empuje y baja resistencia, demorando la configuracion final de aterrizaje
para disminuir ¢l empuje necesario (“Low Power/ Low Drag™). No utilizar reversores de empuje de motor
en la carrera de aterrizaje cuando sea posible, mas allé del reversor en ralenti.

Las anteriores medidas de mitigacién ya.fueron incorporadas en la siguiente actualizacion del AIP del
Aeropuerto El Palomar(ii], la cual entrard en vigencia a partir del 10 de octubre de 2019. De todas formas,
mediante coordinaciones a nivel local encabezadas por el Jefe de Aeropuerto, se implementaran a la
brevedad una vez socializadas con la comunidad operativa del acropuerto. Dentro de estas coordinaciones
también se implementara la utilizacién de la pista 35 para los despegues durante la franja comprendida
entre 01:00 y las 10:00 UTC (22 a 07 hs hora local).

Adicionalmente, y en el marco del redisefio de las operaciones de la “Terminal Baires”, la Empresa
Argentina de Navegacién Aérea (EANA) implementarddos tipos de descensos continuos y trayectorias
directas para las aproximaciones nocturnas en cabecera 35 del Aeropuerto El Palomariii], a fin de
reducir los empujes adicionales de motor asociados a los cambios de altitud en la aproximacién y la salida.
De esta forma se reduciran el consumo de combustible, las emisiones de CO2 y el impacto acdstico.

Finalmente, y con motivo de incorporar obras civiles que ayuden a disminuir el impacto sonoro en tierra, €
Concesionario Aeropuertos Argentina 2000 notificé a ésta Autoridad Aeronauticaliv] que instalara barreras
que contengan las ondas de presién generada por los motores de las aeronaves. Las mismas seran ubicadas
en sectores estratégicamente determinados con la intenci6n de preservar al Colegio EMAUS.

[i] El AIP forma parte del grupo de informacién aerondutica necesaria para la navegacion aérea que es
publicada a nivel mundial. En los AIP se vuelca la totalidad de la informacion que describe al aeropuerto
en cuanto a su configuracién de pistas (cantidad y dimensiones), rodajes, plataforma de estacionamiento de
aeronaves, servicios disponibles en el aeropuerto, procedimientos de vuelo, reglamento de transito locales y
toda otra informacion que el piloto al mando podria necesitar para desarrolla el vuelo de forma segura.

[ii] NO-2019-82945009-APN-DGIYSA#ANAC
[ii]) NO-2019-68289639-APN-GPAEANA

[iv] IF-2019-83673186-APN-DGIYSA#ANAC
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* Bucnos Alres, 16 de septiembre de 2019
Administracidn Naclonal de Avinchén Civil

Scflor Administrador Nacional
Dr. Tomas Jnsansti
] £ D.
: Reft Acropuerto £ Palomar,
Mitigacion de ruide.
De nuestm mayorconsideracion,

Nos dirigimos a Usted cn. relacion al tema de la n:l'cmcin. Al respecio, ¢n-aucsiro
.cnl'&mr dc operador acroposiyazio y on cfmarce del-principio dc colaboracidn que rige

In relocidn entre ¢l Concedente y ¢l Concesionario cstamos realizando estudios de
medicidn do las Fuentes fjas y méviles gencradors de ruido.

Estes mediciones podrdn ser uillizadas para Ia ioma de las mejores decisiones respecio
de In reduccién del nilde geneiado por la utwidn:l adrea,

Una de Ins medidas a (omar serd 1a instalocion de pancics sislantes, msonod:nnles y/o
deflectaies. Otra medidn, €5 ¢l uso de barreras natumles como ser Is sictibra de drboles
en <} predic acroporiuario, cn-cspecial las coniferas que ticnon buena resistencia a los
camblas del tiempe y su forma permile: o siecmben-on hilern & modo de sctos de gran
altura,

Sicndo cllo asi, evaluareraos Iss diferentes altermativas posibles de cada una de las
mctodologias con vistas do implementar Ins varinnies mds eficaces, teniendo como
premisa que las operaciones aéreas continden sin comprometer la seguridad vperneional

del neropucrto. /

Sin oypq panicular, saludamos a Usted con nuestea considerncion mas distinguida.

Al US4V AR AROG
sl iaee

Pégina 1 de 1
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Nota

Numero: NO-2019-68289639-APN-GP#EANA

CIUDAD DE BUENOS AIRES
‘Martes 30 de Julio de 2019

Referencia: Procedimiento de aproximacion por instrumentos SAEZ — SADP.

A: Maria Estela Leban (DNINA#ANAC),

Con Copia A:

De mi mayor consideracién:

Tengo ¢l agrado de dirigirme a Ud. en relacién a la referencia, se adjunta Carta y tablas de codificacién de
los siguientes procedimientos:

-IAC RNP RWY 17 SAEZ.
-IAC RNP RWY 35 SADP.
-IAC VOR RWY 35 SADP.

Sin otro particular saluda atte.
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EL PALOMAR (SADP)

Carta de aproximacién por instrumentas

DISENO EANA S.E. - NAVEGACION AEREA ARGENTINA

EL PALOMAR Instrument approach char VOR RWY 35
BAIRES CTL EZEIZA APPITWR PALOMAR TWR AERQPARQUE APP/TWR EMERG
25 .90 133,89 4,90 I 118.60 118.05 | 120.30 118.90 | 118.85 120.60 121.50
VOR PAL ALTITUD MNM FAF VOR/DME MDA(H) | ADElev 59’ 09° W (2016)
346° 14 | 500" (441§ THRElev___ 59"
Aproximacién frustrada; ASC sobre R 185 PAL hasta VOR PAL, continuar sobre R 345 PAL hasta D 0.9 PAL, virar a la
lz:tt;llelda alcanzando MNM 3000ft pasando R283 PAL, contlnuar para interceptar R 260 PAL hasta D 10.1 PAL, slgulendo
sobre R 280 PAL y segulr instrucciones del ATC. B
Missad egproach: Climb on R 165 PAL to PAL VOR, confinue on R 345 PAL until D0.9 PAL, tum left reaching MNM 30001t
passing R283 PAL, then intercept R 260 PAL until D 10.1 PAL, continue on R 260 PAL and proceed 85 3000
diracted by ATC.
NOTA:Circutacion visual solo al ESTE da RWY 17735, | NOTE: Circle ta land only EAST of RWY 17/35. MSA 25 NM PAL
— I /0 1T 17 T 1T 1 I‘bl | [ S SARIDZ ' 1\ 1 ]SAIR “I) I |_
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EL. PALOMAR (SADP)

Carta de aproximacion por Instrumenios

EL PALOMAR Instrument approach chart RNP RWY 35
BAIRES CTL EZEIZA APP/TWR FALOMAR TWR | AEROPARQUE APPITWR|  EMERG
24.90 12 118.60 118.05 | 120.30 118.90 | 118.85 120.60 | 121.50
RNP FINALAPCH CRS ] ALTITUD MNM EROSUT LNAV/VNAV DA(H) | AD Elev 59' 00° W (2018)
346° 400 1341’ 04' 3459 | THREIRY 59’

del ATC.

S e e
Aproximacién frustrada: ASC sobre curso 346° hasta DPY76, virar a la lzquierda DCT DP376 alcanzando MNM
3000 ft, posterior continuar con curso 238° hasta DP076, luego seguir sobire curso 260° y seguir instruccionas

Missad approach: Climb on track 346° to DP9T6, tum leff DCT DP376 reaching MNM 3000 ft, then continue on
track 238° to DPOT6, then continue on track 260° and proceed as directed by ATC.

&

3000°

NOTA; Para sistemas Baro VNAV no compensado,
debajo de -10° C o superior a 50° C N.A.
Circulacién solo al Este de RWY 17/35.

NOTE: For uncornpensated Baro VNAV systam N.A.
below -10° C or above 50° C.
Circle to Jand only East of RWY 17/35,
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1/1 - EL PALOMAR (SADP) RNP RWY 35
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EL PALOMAR (SADP) RNP RWY 35

| EZE 34°49'26.61" S 058°32/07.16" W
NELEK 34°44'48.54" S 058°3229.64" W
EROSU | 34°40'45.03" S 058°34'36.09" W
DP876 | 34°39'35.76" S 058°35'12.02" W
RW35 34°3701.14" S 058°36'32.16" W
DP976 ' 34°35'16.98" S 058°37'26.09" W
DP376 34°35'46.91" S 058°42'34.10" W
DPO76 _ 34°30'59.36" S 058°48'24.36" W




“sea
Num

010
020
030
040
010
020
030
040
030

060

Fix Ident
ARSOT
EZ179 -
KOPRO

EZ177

EZ175

GESTA

Path

IF

TF

TF

TF

TF

TF

TF

Ccr

TF

Over (NM): -
N N/A
N 9.9
N 29
N 3.4
N N/A
N 241
N 12
Y 1.9
N 3.2
N . 13.7

. ‘Course

o)

N/A

096 (087.6)
085 (076.5) .

085 (076.5)

N/A

" 157 (149.0)

172 (164.0)

172 (164.0)
172 (164.0)

174 (165.2)

*Turn

N/A -

N/A

N/A

N/A

N/A

N/A

N/A

NA

NA

NA -

ftitu
(ftFL) |
+5000
@2800
+2000
+1400

+1400

+1100

+730

@113

N/A

N/A

4

220

N/A

-180

-180

-180

N/A

N/A

N/A

-210

-210

2 T,

. 7 Navigation
‘Limit (Kt} = Specification

RNP APCH

RNP APCH

RNP APCH

RNP APCH

RNP APCH

RNP APCH

RNP APCH

RNP APCH

RNP APCH

RNP APCH

“RNP

1.0

1.0

1.0

1.0

1.0

1.0

0.3

0.3

1.0

1.0
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-k IS T Y

T L T

ﬁsﬂ"——w_f,_—* e NS TR g T =t B ‘
7 -Path nFly _ Distance Course Altitude Speed Navigation R . Dec
| Nom. XMAER Serminator . Over  (NM).. . M(TY) - Tum  “eyFL) . Limit(Kt  Specification RNP - (ARP2015)§
. r o St M .. L - - L. L ' . ; - . M
070 | ARSOT TF Y 204 |319(3108) | WA | @3000 | -210 RNP APCH 1.0 8W
080 | ARSOT HM Y 40 |1w0¢o19) R | @so00 | -210 RNP APCH 1.0 8W




MINISTRO PISTARINI (SAEZ) RNP RWY 17

o e S EEESS SIS S ey

e e e e S S NS

CFIXIDENT - . ' COORDINATES
£2177 34°4343.78" S 058°3421.98" W
SURLI 34°45'30.61" S 058°33104.37" W
EZ176 | 34°46'37.74" S 058°32'41.08" W
RWA17 34°48'29.75" S 058°32102.21" W I
ARSOT 34°45'37.00" § 058°53'51.00" W
EZ179 34°45'12.20" S 058°41'48.56" W
KOPRO 34°44'31.31" S 058°38'21.71" W
EZ175 34°51'33.42" S 058°30'58.39" W

GESTA 35°04'52.00" S 058°26'44.00" W







MINISTRO PISTARINI (SAEZ)

Carta de aproximacion por Instrumentos

RNP RWY 17

EZEIZA Instrument approach chart
ATIS BAIRES CTL EZEIZA APP EZEIZA TWR EZEIZA GND EMERG
127.80 | 125.90 133.95 124.80 125.30 119.90 120.45]118.60 118.05 121.75 121.50
FINAL APCH CRS | ALTITUD MNM SURLI | LNAV/VNAV DA(H) | ADElev 67' 80 W (2018)
RNP . ' ‘
172° 1100° _(7033)| 550° (487}] THREev 63" |
Aproximacion frustrada: ASC en curso 172°hasta EZ175, luago se uir con gurso 174° hasta GESTA,
posterior virar a la derscha con curso 319°hasta ARSOT alcanzando 3000 ft, HLDG y seguir
instrucciones del ATC. '¢'
Missed approach: Climb on track 172°to EZ175, then continue on track 174° o GESTA, after turn right 000"
on track 319° to ARSOT reaching 3000 fi, HLOG and proceed as directed by ATC. :
NOTA: Para sistemas Baro VNAY no compensado, NQTE: For uncompensated Baro VNAV system N.A,
debajo de -10° C o superior a 50° C N.A, belfow -10° C or above 50° C. MSA 25NM ARP
LR f": | 1 1 1 [ T T 71 ‘/ il
Y 58750 58°30°
- o B HRE -
AF (SDF) C BT S5np
- (1AF) 363), KOPRO 1400’ 7
ARSOT ; 2000 gs° e g
| LA A MATANZA |
FLO%O 096° _8S O "\ sAp 26-
I A =5 : 2% o0 (FAF) & 22° 23 J546"]
EzZi79 SURLI" % GND
- 2800 AR
RNP APCH LoUV ‘ (SDF)‘Q o A
— CEBZ176 \.. =
IAF MAX 220KT g 2 3 Z
— KOPRO MAX 180KT N g7 i
RW17 D A E
350 3
e} <
— W T
AR 34°50° |3
(MAHF) ; 235'A Y 9
ARSOT ' =12
1103 < g
f,,,\,fum\" EZ175 z
A 3005 MARCACIONES: MAGNETICAS ;
oy SRS s e RN
29¢9- ¥ ALTURAS: PIES -] ARSOT @ I I~ %
FUERA DE ESCALA DR MaLTIEAL MILES A I )
QUT OF SCALE ALTITUDES, ELEVATIONS ~ .9’ Z
AND HEIGHTS: FEET ‘_.,3 \\90 df: 7 g
B 10 1 2 /4/ TN q,'\/l GESTA
o (T RN S T Seo s 3000
5a=so-| A FUERA DE ESCALA <>
= b1 S T I N | | OUT OF SCALE
1 LTA_3000°
g IF FAF SOF (LNAV) <
é EZA7T7 SURL! EZ176 LNAV %
g 1400’ 1100' 730" 670 (=]
N N l R = LNGVNNAV -
> - 550° o
< [ 157¢ D 52% (3.00) | | MAPtLNAV > =
8 . : _ ,‘,"'"1720 RW17 __,;-' i
g K §..°_Q. o I 2780 g MDA ] | a
. P I B TR et IR I L
|70 THR 17 (NM) A 31 T8 18 a0 §
=
o
g —
5 DIRECTA RWY 17 / Straight in RWY 17 Clrculacién Visual >
= LNAV / VNAV LNAV ] g
g E - Circle to land &
< 5 DA 550' DH 487' | MDA 670 MDH 603 )
3]
g VIS VIS CAT | MDA [ MDH | VIS |z
A A o
3
EI B . 3000 M B | Circulaci6n visual N. A. |2
Ef 2300 M Circle to land N. A. |
o~ 3200 M ¢ <
g D D 5
O GS KT B0 110 130 150 160 DIST to MAPt 3.1 27 2.2 1.9 8 15
Zl FAF-MAPL3.1 NM 204 141 1:26 1:14 1110 [ ALT 1100 970 810 730 60|
ol FPM 480 580 690 800 850 HGT (1033) {803) {743) {663) (603} o







Reprblica Argentina - Poder Ejecutivo Nacional
2019 - Afio de la Exportacién

Nota

Nuiimero: NO-2019-82945009-APN-DGIYSA#ANAC

CIUDAD DE BUENOS AIRES
Viernes 13 de Septiembre de 2019

Referencia; ACTUALIZACION ENMIENDA AMDT 3/19-AD EL PALOMAR (PAL/SADP)

A: Cesar Funcia (DNINA#ANAC), Maria Estela Leban (DNINA#ANAC),

Con Copia A: Silvina Beatriz ROTTA (DNINA#ANAC), MARISA HAYDEE BERTANI
(DNINA#ANAC), JAVIER FEDERICO TRIGO (DGIYSA#ANAC), Gabriel Gonzalo ROBREDO
(DGIYSAZANACQC),

De mi mayor consideracion:

Me dirijo a usted, en referencia a la actuializacion de datos y cartograﬁa para la publicacion en la proxima
enmienda AMDT 03/19.

Al respecto se embebe el GDE (IF-2019-82862182-APN-DGIYSA%ANAC), el cual comparto, con la AIP
VOL II-AD2 correspondiente al AD SADP-PAL.

Los textos en en Verde debean ser modlﬁcados los textos en Rojo deberan ser elilminados y los textos en
amarillo deberan ser agregados.

Sin otro particular saluda atte.
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AP ARGENTINA

SADP AD 2.1

AD 2, AERODROMOS
SADP AD 2.1 INDICADOR DE LUGAR Y NOMBRE DEL AERODROMO
SADP EL PALOMAR
AEROPUERTQ REGULAR PARA EL TRANSPORTE AEREO INTERNACIONAL REGULAR (RS)

AD 2.2 DATOS GEOGRAFICOS Y ADMINISTRATIVOS DEL AERODROMO

1
2
3
4

Coordenadas del ARP y emplazamlento en el AD

Direccidn y distancia desde (ciudad)
Blevacién/temperatura de referencia

Ondulacién geoidal en la posicion de la elevacion

del AD
Declinacién magnética / cambio anual

Administracion, direccién, teléfono, tglefax, télex

AFS del AD.

Tipos de transito permitido IFRIVIR
Cbservaciones

(*) 3436365-0583645W Centro geométrico de pista
0,5 Km al W. de la ciudad de EL PALOMAR.

18 M (59 FT)
16 M

W/ 10’ W .

ADMINISTRACION NACIONAL DE AVACION CML
Matienzo e Itacumbl S/N El Palomar, Partido de Mordn,
Provincia de Buenos Aires CP 1684 Jefatura: (54 11} 4513
3848 — ARO AIS (54 11) 6006 4271 - Met: (54 11) 4317
6000 - Int. 21413 SADPYDYX - SADPEANS

Aeropuertos Argentina 2000 (AA 2000) (54 11) 4758
7963/7089/ '

IFR /VFR
™) Calculado en gabinete

AD 2.3 HORAS DE FUNCIONAMIENTO

W o N A WD -

-
=]

11
12

Administracién del AD
Aduanas y Migraciones )
Serviclos médicos y de sanidad
Oficina de notificacién AIS
Oficina de notificacién ATS (ARO}
Oficina de notificacién MET
ATS

Abastecimiento de combustible
Servicios de escala

Seguridad

Descongelamiento
Observaciones

1200a 2100 UTC
OR

H24

0800 a 0100 UTC
0800 a 0100 UTC
H 24

H 24

H 24

H 24

H24

No

El Aeropuerto opera H24 siendo su horario administrativo de
1200 a 2000 UTC (proveedores y auforizaciones de todo

tipo) .

AD 2.4 INSTALACIONES Y SERVICIOS DE ESCALA

M h A W N -

Instalaciones de manipulacion de la carga
Tipos de combustibleflubricantes
Instalaciones/capacidad de reabastecimiento
Instalaciones de descongelamiento

Espacio de hangar para aeronaves visitantes

Instalaciones para reparaciones de aeronaves

visitantes

Observaciones

No
JET A1
st
No
No
No

No

IF-2019-82862182-APN-DGIYSA#ANAC

DEPARTAMENTO INFORMA CION AERONAUTICA

AMDT AIRAC 1/2019 18 JULIO 2019
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SADPAD2.2 ‘ AIP ARGENTINA

AD 2.5 INSTALACIONES Y SERVICIOS PARA LOS PASAJEROS

1 Hoteles No

2  Restaurantes Si

3 Transporte Si

4 Instalaciones y servicios médicos Si

5  Oficinas bancarias y de correos NIL

¢  Oficina da turismo 7 ' NIL

7 Observaciones Posee lineas de buses, ferrocarril con conexiones a
distintos puntos de la ciudad asi como sendcio de taxi y
remis

AD 2.6 SERVICIOS DE SALVAMENTO Y EXTINCION DE INCENDIOS

1 Categoria del AD para la extincién de incendios 7

2 Equipo de salvamerito 5 autobombas: 22.712 liros de agua; 3.200 litros de
espuma; 454 kilogramos de polvo seco quimico.

3 Capacidad para retirar aeronaves inutilizadas No

4  Observaciones El explotador de 1a aeronave se hara cargo de laremociény

traslado de la aeronave de ser necesario

AD 2.7 DISPONIBILIDAD SEGUN LA ESTACION DEL ANO - REMOCION DE OBSTACULOS EN SUPERACIE

1 Tipos de equipo de limpieza ‘ Si
2 Prioridades de limpieza . Diarias
3 Observaciones NIL

AD 2.8 DATOS SOBRE LA PLATAFORMA, CALLES DE RODAJE Y PUNTOS DE VERIACACION

1 Superficie y resistencia de la plataforma CONC - AUW 55t/1 8312 1254 27018.

2 Anchura superficie y resistencia de las calles de TWY A B y D 20 m. - CONC AUW 55t1 83Y2 12594
rodaje 270t8. ’

3 Emplazamiento y elevacion ACL No

4 Puntos de verificacién VOR /INS No

5  Observaciones- Ninguna

AD 2.9 S|€;TEMA DE GUIA ¥ CONTROL DEL MOVIMIENTO EN LA SUPERFCIE Y SENALES

1 Usc de signos ID en los puestos de aeronaves S5i. Indicadores deposicionesdeestacionamiento.Seﬁales
lineas de guia TWY y sistemas de guia visual de designadoras de posiciones.
atraque y estacionamiento de los puestos de Nodispone letreros.

aeronaves.
Sefiales y LGT de RWY y TWY Eléctrica de borde, de extremo y umbral.
3 Barras de parada No
Observaciones Ninguha
_ _ [F-2019-82862182-APN-DGIYSA#ANAC
DEPARTAMENTO INFORMACION AERONAUTICA AMDT AIRAC 1/2019 . 18 JULIO 2019
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SADP AD23

AP ARGENTINA

AD 2.10 OBSTACULOS DEL AERODROMO

En las areas de aproximacién y despegue

RWY/Area afectada Tipo de obstaculo Elevacion Coordenadas
(m)Senales y LGT
17 Ver AD2-D1
.35 Ver AD2-D1
En el 4rea de circuitoy enel AD
Tipo de obstaculo Elevaciéon (m) Sefiales y LGT Coordenadas

Antena 84 M ' 343516,050583746,0W
Antena 89,5 M 343537,650583730,8W
Edificacion42 M 343532,250583725,6wW
Antena 385 M 343529,65056837101W
Arbol 34,5 M 343537,350583712,7W
Arboleda 32,5 M 343537,750583708,1W
Antena 33 M 343541,750583706,0W
Arbol 32,5 M 343544,950583707 8W
Arboleda3z M 343548,350583711,2W
Chimenea76,5M 343546,850683724,0W
Arboleda 27 M 343548,7505837158W
Arboleda 26 M 343548,850583717 8W
Arboleda 30 M 343551,7S0583712,9W
Arboleda20M 343553,650583710,5W
Arboleda20M 34355425 0583709,3W
Arboleda20 M 343551,850583708,1W
Arboleda 18 M 343555,950583706,5W
FFCC17 M 343556,38 0583702 2W
Luminaria 16,5 M 343559,75 0583707, 7TW
Antena 63,5 M 343556,250583616,5W
Antena 68 M 343557 95 0583607,0W
Arboleda255M 343618,750583702,8W
Arboleda33 5 M 343657,650583641,1W
Abol 20 M 343703,550583638,2W
Arbol 47 M 343656,350583618,8W
Zanja15 M 343705,750683624,6W
Arboleda39.5 M 343716,950583631,7W
Arboledad4,5 M 34372655 0583615.6W
Arbol 41,5 M 343732,25056836211wW
Edificio 35,5 M 343731,850583619,8W
Edificio 53 M 343754,75 0583612 4W
Edificacion 65,5 M 343639,350583559.4W
Tanque 59,5 M 343635,550583603,6W
Antena 645 M 343627,750583559,7TW
Antena 59 M 343622,08 0583548,4W
Antena 735 M 343630,950583530,6W
Antena 60 M 343653,050583524.0W
Antena 70 M 343706,150583517,3W
Antena 65 M 34370565 0583513,0W
Antena 60 M 343708,050583515,3W
Antena 60 M 343744,350583410,0W
Antena 72 M 343700,850683346 4W
Antena 60 M 343633,250583422 4W
Tanque 60 M 343605,150583543,8W
Silos 73 M 343606,55 0583545 4W
Tanque 80 M 343535,950583450,4W
Antena 75 M 343444,450583601,8W
Antena 60 M

IF SR8 R Do1ysasaNac

DEPARTAMENTO INFORMACION AERONAUTICA AMDT AIRAC 2/2019
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SADPAD24 AP ARGENTINA
Antena 62 M 34342565 0583542,6W
Antena 106 M 343348,7S 0583650,2W
Antena 161 M 343315,550583717.5W
Antena 168 M 343314,950583720,0W
Antena 59 M 343455,550583812,3W
Antena 63 M 343512,25 0583816 8W
Antena 60,5 M 343516,75 0583802 0W
Antena 65 M 343523,550583801,7W
Antena 222 M 343453,15 0584013 0W
Antena 202 M 343453,35 0584009 W
Antena 173 M 343525,2505839853,1W
Antena 117 M 343543,25 0584014 4W
Antena 87 M 343813,150583907,1W
Antena 65 M 343604,350583755,9W
Chimenea73 M 343641,350583809,0W
Tanque 58,5 M 343641,850583808,5W
Antena 61 M 343648,650583848,8W
Antena 61 M 343713,6505839152W
Antena 96 M 343721,150583819,9W
Antena 64 M 343722,050583815,1W
Antena 75 M 343724,05 0583759 6W
Edificios 70M 343731,150583744,8W
Antena Edif 75 M 343736,750583751,0W
Tanque 80 M 343742,85 0583747 AW
Antena 875 M 343800,565 0583752 8W
Antena 63 M 343751,95 0583647,0W
Antena 67,5 M 343803,550583720,0W
Tanque 70,5 M 343823,55 0583654, 1W
Tanque 66 M 343623,150583631,1W
Tanque74,5M 343829,250583635,7W
Chimenea75M 343833,95 0583631,7W
Ruta 19M 343553,95 0583700,5W
Luminaria17,5M 343600,85 0583708 4W
Luminaria 18,5 M 343602,05 0583709 0W

- Luminaria 19 M 343603,150583709,7W
Luminaria 19 M 343552,150583702,3W
Luminaria 19 M 343552,950583701,6W
Luminaria 19 M 343553,350583700,9W
Luminaria 19 M 343554,15 0583650 8W
Luminaria 19M 343554,750583659,3W
Luminaria 18,5M 343555,350583658,6W
Luminaria 18 M 343555,05 0583657 8W
Luminaria 15,5M 343557,25 0583658,2W
Edif Polig A - Vert 1 Elev 110M 343555,75 0583414 2W
Edif Polig A - Vert 2 Elev 110M 343557,750583324,7W
Edif Polig A - Vert 3 Elev 110M 343640,950583327,2W
Edif Polig A - Vert 4 Elev 1 10M 343640,950583327 2W
poligono A / Punto Mas Alte Elev 1 10M 343621,550583346,7W
Edif PoligB - Vert 1 Elev 125 M 343817,750583415,7W
Edif PoligB - Vert 2 Elev 125M 343803,950583258 4W
Edif Polig B - Vert 3 Elev 125M 343828,050583253,0W
Edif Polig B - Vert 4 Elev 126 M 343902,05 0583405,4W
poligono B / Punto Mas Alto Elev 125M 343826,05 0583344 9W
Edif Polig C - Vert 1 Elev70 M 343834,550583604 9W
Edif Polig G - Vert 2 Elev70 M 343828,350583454 8W
Edif Polig C - Vert 3Elev70 M 343849,95 0583452 0W
Edif Polig C - Vert 4 Elev70 M 343856,150583602,1W
Poligono C/ Punto Mas Alto Elev 70 M 343835,650583534,1W
EdifPoligD - Vert 1 Elev79 M 343836 FSAFRITAAE 82- APN-DGIYSA#ANAC

DEPARTAMENTG INFORMACION AERONAUTICA AMDT AIRAC 1/2019 18 JULIO 2019
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AP ARGENTINA

SADPAD25

Edif PoligD - Vert 2 Elev79 M

Edif Poligh - Vert 3 Elev79 M

Edif PoligD - Vert 4 Elev79 M

Poligono D / Punto Mas Alto Elev79 M
Observaciones:

343836,050583632 1W
343937,250583631.0W
343938,150583744 6W
343848,050583712,7W

AD 2.11 INFORMACION METEOROLOGICA PROPORCIONADA

1  Oficina MET asociada

2 Horas de servicio
Oficina MET fuera de horario

3 Oficina responsable de la preparacién TAF

 'Periodos de validez

4  Tipo de prondsticos de aterrizaje
Intervale de emisidn
Aleccionamiento/consulta proporcionados
Documentacién de vuelo

idiomag(s} utilizado(s)

7 Cartas y demdas documentacion disponible para
aleccionamiento o consulta

8 Equipe suplementario
proporcionar informacién

9 Dependencias ATS que reciben informacién

disponible  para

10 Informacién adicional (limitacién de servicio, etc.)

OMA EL PALOMAR

Lunes aviemes de 10a 17 UTC

OMA EZEIZA, OMA/OVM AEROPARQUE
OMA EZEIZA

24 HR cada 6 HR
NiL

Personal. Telefénica. )
Carpetas de welo. Texto en Ienguaje claro abreviado.
Espafiol

Cartas de viento y temperatura en altura, METAR, SPECI
AD WRNG, TAF, PRONAREA, SIGMET.

Presentador de imagenes satelitales, de radar, y rayos.
TWR, APP

Oficina El PALOMAR; HJ; TEL: (+5411) 4513 3865, Oficina
EZEIZA: H24; TEL: (+5411) 4480 2465 Oficina
AEROPARQUE; H24; TEL: (+5411}4514 1612

OMA EL PALOMAR

AD 2.12 CARACTERISTICAS FISICAS DE LAS PISTAS

RWY Orientacién  Dimensiones Resistencia Coordenadas Elevacién  Ondulacién SWY CwyY Franjas
(mag) (M} (PCN} THR (THR) Geoidal M ) M
(M}
17 165° 2110x45 CONC 343604,16S 125 M 16 - - 2230:280
AUW 55111 83t2  0583701,67W 41 FT
12544 27048
35 345° 211045 CONC 343701,148 18 M 16 - - 2230)&8,@
AUW 55¢1 832  0583632,16W 58 FT
12544 27048
Observaciones: THR 35 desplazado 200 M por OBST.
AD 2.13 DISTANCIAS DECLARADAS
RwY TORA (m) TODA(m) ASDA(m) LDA{m)
17 2110 2110 2110 2110
35 2110 2110 1910

2110

[F-2019-82862182-APN-DGIYSA#ANAC

DEPARTAMENTO INFORMACION AERONAUTICA

AMDT AIRAC 2/2019
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SADPAD26

AP ARGENTINA

AD 2.14 | UCES DE APROXIMACION Y DE PISTA

Pista 17

Aproximacién No

PAP! Angulo de aproximacion 3°
Umbral Si

Zona de toma de contacto No
Eje de pista No

Borde de pista Si

Extremo de pista Si

Zona de parada No
Observaciones Ninguna

Pista 35

Aproximacién No

PAP! Angulo de aproximacién 3°
Umbral Si

Zona de toma de contacto No
Fje de pista No

Borde de pista Si

Extremo de pista Si

Zona de parada No

Observaciones Luces de umbral desplazado

AD 2.15 OTRAS LUCES, FUENTE SECUNDARIA DE ENERGIA

ABN/BEN

wo! i

fluminacién de TWY I
lluminacién de plataforma .
Fuente secundaria de energia:
Observaciones:

SIS
s

si

Si

si
NIL

AD 2.16 AREA DE ATERRIZAJE DE HELICOPTEROS

£l agrédromo no poseeun helipueﬂom

AD 2.17 ESPACIO AEREC ATS

1 Designacién y limites laterales

Limites verticales
Clasificacién del espacio aéreo

4 Distintivo de llamada de la dependencia ATS,
idiomaq{s} '

Desde Estacion Don Torcuato continuando hacia el E hasta
Estacion José Ledén Suarez siguiendo hasta 3432108-
0583302W continuando hacia el § hasta el Liceo Militar
siguiendo hasta el NW Estacion Haedo (3438108-0583514W)
continuando por la Av. Gaona hacia el W hasta el Parque
Leloir continuando hasta Estacién Don Torcuato.

GND/2550 FT
c
PALOMAR TORRE

5 Altitud de transicién 3000 FT
6 Observaciones
AD 2.18 INSTALACIONES DE COMUNICACIONES ATTS
Servicio " Distintivo Frecuencia Horarlo Observaciones
KHz MHz '
TWR/APP El Palomar Torre 120,30 H24 CPPL
118,90 H24 CAUX
121,50 H24 Emergencia
sMC £l Palomar Rodaje 0 121,95 H24 Ver GEN 3.4
Superficie
DIF/ATIS ATIS El Palomar 127,625 H24 Ver GEN 3.4 Radiodifusién
autorn atica de informacion
terminal (ATIS)
IF-2019-82862182-APN-DGIYSA#ANAC
DEPARTAMENTO INFORMACION AERONAUTICA ANDT AIRAC 2/2018 . 10 OCTUBRE 2019
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AP ARGENTINA . SADPAD2.7

AD 2.19 RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION Y EL ATERRIZAJE

Instalacion D Frecuencia Horario Coordenadas ELEVIDME Observaciones
KHz MHz ]
VOR/DME PAL 115,2 H24 343641,968 235M DME CH 99x (324 Km)
0583649,65W T7FT Restricciones - Ver ENR 4.1
ILS/LOC PR 110,56 H24 - 343712775 - 2021 M CAT | apista 17
0583626,71W 66 FT
GP DME 3296 343612,238 28 M Pista 17 GP 3° AltRef 17,40
0583652,19W Q2 FT m DME CH 42X

AD 2.20 REGLAMENTACION DE TRANSITO LOCALES

Prohibicién de prueba de motores en horario nocturno

Se prohibe efectuar prueba de motores dentro de la franja horaria comprendida entre las 300 VIABE GOm0t 1k

Procedimiento de “one-engine taxi”
Para los welos comprendidos entre las By aEa @ 0.0 G, durante la maniobra de rodaje de ingreso, y hastallegara la

posicién asignada, ia asronave solo podra utilizar un motor durante toda la maniobra.

Utilizacidn de la unidad auxiliary de energia (Auxiliar Power Unit: APU)

Para fos welos comprendidos entre las ER0Daruasrid oG, wnidad de Potencia Auxliar (APU) sélo permitido
encenderlo hasta 10 minutos antes del horario de saliday 10 minutos después de haber frenado enlaposicidn asignada en
APN",

AD 2.21 PROCEDIMIENTOS DE AT_B«IUACIﬁN DE RUIDOS

Los procedimientos de atenuacién de ruido son de cumplimiento obligatorio para todas las aeronawes, tanto en VMC como

en IMC, excepto en situaciones de emergencia o cuando existan condiciones operacionales adwersas. Se consideran
condiciones operacionales adwersas, entre otras, las siguientes:
a) cuando la pista no esta despejada o seca, es decir, cuando esté adversamente afectada por nieve fundente,
hielo, agua, lode, caucho, aceite u otras sustancias,
¢) cuando la componente transversal del viento, incluyendo ios efectos de las réfagas., excede de 28 km/h (15 kt).
d) cuando la componente de cola del viento, incluyendo los efectos de las rafagas, excede de 9 km/h (5 kt); y
" @) cuando se ha notificado o pronosticado gradiente del viento o cuando se prevean tormentas que afecten la

aproximacion o la salida.

Horario restringldo de ruido ' _

Todas las operaciones realizadas entre las [3 00y IBS 0000 1, @stan sujetas al cumplimierto de los procedimientos de
atenuacién de ruido y la utilizacién de aeronaves certificadas como Capitulo 3 en cuanto al nivel de ruido excepto los wielos
sanitarios y de aeronaves publicas,

Requisitos para operar entre las J¥00VRASADO0 LG
Los explotadores de aeronaves que prevean operar dentro del horario restringido por ruido, presentaran por dnica vez, una
copia del Certificado de Homologacién en cuanto al Ruide extendido porla Direccién Nacional de Aeronavegabilidad de

cada aeronave cuya operaciénse prevea dentro de la franja horaria establecida, a la Jefatura del aeropuerto. Dicha copia,
debidamente autenticada por autoridad aeronautica competente, quedara en poder de la mencionada jefatura. Una
segunda copia de este cerlificado se llevara a bordo de la aeronawe para el caso que sea requerida en la oficina ARO de

ofro aerédromo de despegue, previamente a {a aceptacion del plan de welo.
IF-2019-82862182-APN-DGIYSA#ANAC

DEPARTAMENTO INFORMACION AERONAUTICA AMDT AIRAC 2/2019 10 OCTUBRE 2019

Pagina 7 de 8



Despegue entre las B AL
“Utilizacien de empuje reducido. Posterior al despegue, mantener entre V2 + 10 a V2 + 20 hasta la altitud de acoleracion.

Utilizar empuje de ascenso (Climb Thrust) a partir de los 800 &, altitud de aceleracion 3000 ft".

Aterrizaje entre las EE AL IR L EL AR LS
Realizar aproxim aciones con bajo empuje y bajaresistencia, dem orando la configuracion final de aterrizaje para dism inuirel

ampuje necesario ("Low Power/ Low Drag"). No utilizar reversores de empuje de motor en la carrera de aterrizaje cuando

sea posible, mas alla del reversor en ralenti.

AD 2.22 PROCEDIMIENTOS DE VUELO

Solicitar permiso previo al ingreso a la ATZ yprevio a la puestaen marcha.
AD 2.23 INFORMACION ADICIONAL ’

AD 2.24 CARTAS RELATIVAS AL AERODROMO

Plano de aerédromo / helipuerto - OACI ' | Ver Volumen lll
Plano de estacionamiento y atraque de aeronaves — OACI : Ver Volumen Il
Plano de obstaculo de aerddromo - OACL, Tipo A{pista 17!35)' . SADP AD 2-D1
Cartas de Agraximacion por instrumentos - QACI : Ver Volumen I

DEJADA INTENCIONALMENTE EN BLANCO

IF-2019-82862182-APN-DGIYSA#ANAC
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PALOMAR

FICHA TECNICA

Dias: 10 al 13 de septiembre incluido.

Universo: Vecinos y comerciantes de Palomar.

Objetivo: Conocer la opinidn y el impacto que tuvo en la zona el Aeropuerto el Palomar.

Casos: 888 '
Metodologia: Encuestas coincidental, cuestionario semiestructurada. Margen de error +/- 2.8

ANALISIS ‘

* 7 de cada 10 vecinos estd en contra de la posible reduccién de las operaciones
comerciales del Aeropuerto.

* El69% opina que es beneficioso para la zona.

* El 68.8% desconoce que desde que funciona el aeropuerto se generaron 619 empleos
directos. Y el 62.8% no sabe que la mayoria de los empleados del Palomar son vecinos
de las localidades aledafias al aeropuerto. Esta es la informacién que mas impacto
genero en el uno a uno con |os vecinos.

Resultados:

Vecinos que viajaron desde EPA
- EI 19.1% viaj6 por EPA.
- El'17.6% indicé que viajé por primera vez.
- El71.6% tiene conocidos, vecinos o familiares que Sl viajaron por EPA.

Lineas Aéreas elegidas
- Flybondi: 78.8%.
- Jetsmart: 12.4%.
- No recuerda: 8.8%.

Experiencia en EPA
- E189.4% opiné que tuvo una experiencia positiva.
- Un 8.2% sostuvo que fue regular y solamente un 1.8% que fue negativa.

Impacto de EPA para la zona
- E169.4% opiné que es beneficioso.
- Un 13.3% que es poco beneficioso,
- Un 12.5% manifest6 que es nada beneficioso y un 4.7% Ns/nc.



Puesta en valor de la zona
El 47.5% afirmé que EPA potenci6 ia puesta en valor de la zona.
£l 30.1% que no lo hizo y un 22.4% que Ns/nc.

Mayor movimiento para ta zona:
Un 66.7% consideré que desde que funciona hay mayor movimiento.

Conocimiento de beneficios del EPA

El 72.5% No sabe la cantidad de pasajeros que volaron por EPA.

£l 58.7% dice conocer las 12 conexiones nacionales que tiene EPA.

£l $5.4% afirmé saber que el EPAvuelaa 3 palses limitrofes.

£1 81.5% sabe que los precios son accesibles.

£i 62.8% desconoce que las personas que trabajan en el aeropuerto son en su mayoria
vecinos de la zona.

£l 68.8% desconoce que desde quie funciona EPA se generaron 619 empleos.

Conocimiento sobre la reduccién de las operaciones en EPA
{Escuchd o se enterd que el aeropuerto podria reducir conexiones, cantidad de vuelos y empleados?

£] 41.2% escuché o se enterd que podrian reducirse.
El $3.3% tiene desconocimiento sobre el tema.

Los que Si saben del tema apinaron que:

El 56.8% esta Nada de acuerdo con esta posibilidad.

£l 13.7% que esta poco de acuerdo.

Es decir que el 70.5% no estaria de acuerdo con esta medida.

El 12.3% est4 de acuerdo y un 9% Muy de acuerdo con que se reduzca.
Un 8.2% no supo que responder, )

Los que NO saben del tema opinaron que:

E} 44.4% estd Nada de acuerdo con esta posibilidad.

El 19.5% que estd poco de acuerdo.

Es decir que el 63.9% no estarfaide acuerdo con esta medida.

Un 20.7% No supo que responder.

El 10.8% esté de acuerdo y un 4.7% Muy de acuerdo con que se reduzca.

Perfil de poblacién encuestada

El 57.6% trabaja.
El 24.8% son pensionados.



- EI 77.4% completd sus estudios secundarios.
- £l 54.2% tiene entre 36 a 64 afios.

*



~




ENCUESTA INMEDIACIONES AEROPUERTO EL PALOMAR
Septiembre 2019 )

1) Para comenazar, 4 Viajaste desde el aeropuerto El Palomar?
* Sj
* No
* Ns.n¢

2) ¢Por cual linea aérea viajaste? i
+ Fiybondi
» Jetsmart
* No recuerda

3) ¢ C6émo calificas la experiencia en este aeropuerto?
’ * Muy buena

* Buena

* Regular

* Mala

* Muy mala

*Ns nc

4) ;Fue tu primer viaje en avion?
* Si
* No
* Ns nc

5) ¢Conoces a algiin.amigo, vecino o familiar que haya viajado por el Palomar?
* Si .
* No
*Ns nc

6) En términos generales, ;Crees que el acropuerto El Palomar es muy, bastante,
" poco o hada beneficioso para la zona?

"« Muy beneficioso

» Bastante beneficioso

* Poco beneficioso

» Nada beneficioso

*Ns nc

7) ¢Considera que desde que funciona este aeropuerto hay mayor movimiento en la
zona?

= 5i

*No

* Ns nc

8) ;Pensas que el aeropuerto potencié la puesta en valor en la zona? .
* Si '
*No
*Ns nc

9)¢ Sabias que desde febrero 2018 volaron desde este aeropuerto 1.584.000
pasajeros?

* Si

* No

* Ns nc



10) ¢ Sabias que este aeropuerto conecta a la Provincia de Buenos Aires con 12
ciudades dentro del pais? - Lo ’
A No
*Ns nc

11) ; Sabias que este aeropuerto conecta a la Provincia de Buenos Aires con 3
paises limitrofes? : <
. *Si .
+No '
*Ns nc

12) 2 Sabias que los precios de los pasajes son accesibles, lo que permitlé que miles
de argentinos vuelen por primera vez? oo
* Si
* No
«Ns nc

13) ; Sabias que la mayoria de las personas que trabajan en este aeropuerto son
vecinos de la zona? . :
' * Si
*No
*Ns nc

_14)¢Sabias que desde que comenz6 a funcionar el aeropuerto en febrero del 2018 se ‘
generaron 619 empleos directos?

* Si

* No

« Ns nc

* 18) ;Escuchd o se enteré que el aeropuerto podria reducir conexiones, cantidad de
vuelos y empleados? . :

* Si

+«No

*Ns nc

16)¢ Qué opina sobre esta posibilidad?
» Muy de acuerdo
« De acuerdo
« Poco de acuerdo
» Nada de acuerdo — .
*Ns nc

17)Mas alla de no haber escuchado, en términos generales, estaria muy de acuerdo,
de acuerdo, poco de acuerdo o nada de acuerdo con que el aeropuerto reduzca las
conexiones, cantidad de vuelos y empleados? {los que NQ conocen la noticia de la
pregunta 18) '

* Muy de acuerdo

» De acuerdo

* Poco de acuerdo

» Nada de acuerdo

*Ns nc

18)Edad
19)Género
20)Nivel educativo
21)Ocupacion



